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REGULAMENTO TECNICO

A regulamentacion técnica das probas de Karting do Campionato de
Galicia para 2021 seguirase polo Regulamento da F.G. de A. e o pre-
sente regulamento.

Artigo 1. DEFINICIONS.

As definicions e abreviacidns indicadas a continuacién son complemen-
tarias as descritas no CDI, e seran adoptadas nos Regulamentos nacio-
nais e os seus Anexos, en tédolos Regulamentos Particulares e seran de
uso xeral.

CIK-FIA Comision Internacional de Karting.

FIA Federacion Internacional do Automobil.
CGK Comision de Karting da FGA.

FGA Federacion Galega de Automobilismo
CD Comisario Deportivo

CT Comisario Técnico

DC Director de Carreira

DT Delegado Técnico

ST Estarter-Director de Competicion

RTG Regulamento Técnico Galego

1.1.- Xeneralidades.

1.1.1.- Definicién de Kart: Un kart é un vehiculo terrestre con ou sen
carroceria, con 4 rodas non alineadas que estdn constantemente en
contacto co chan, das cales 2 aseguran a direccion e as outras 2 a trac-
cion. As partes principais son o chasis (carroceria incluida), os pneuma-
ticos e o motor.

1.1.2.- Adquisicion de datos: Todo sistema, con memoria ou non, insta-
lado sobre un kart, que permite 6 piloto, durante, e despois da carreira,
ler, indicar, adquirir, rexistrar, informar, transmitir calquera tipo de infor-
macion.

1.1.3.- Telemetria: Transmision de datos entre un kart en movemento e
unha entidade exterior.

1.1.4.- Homologacion: Constatacién oficial feita pola F.G. de A.. de que
un modelo de chasis, motor ou de material determinado, € construido en
serie suficiente como para estar clasificado nunha das categorias. A
solicitude de homologacién debe ser presentada a F.G. de A. polo cons-
trutor do material, e debe dar lugar 6 establecemento dunha ficha de
homologacién (1.1.5).

Esta ficha debe estar feita de conformidade co Regulamento de
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Homologacién, establecido pola F.G. de A.

Todo construtor desexando facer homologar o seu/s modelos debera
comprometerse a respectar as suas prescricions.

1.1.5.- Ficha de homologacién: Cada modelo de chasis, de motor ou de
material homologado pola F.G. de A.. sera obxecto dunha ficha descriti-
va, chamada ficha de homologacién, na cal indicaranse as caracteristi-
cas que permitan identificar dito modelo. A presentacion de fichas no
control de verificacion e/ou antes da saida, podera ser esixida polos
organizadores, que teran o dereito de denegala participacion do compe-
tidor, no caso de non presentacion. O momento de entregalo seu mate-
rial, o Fabricante ten que entregala correspondente ficha de homologa-
cion.

Unha ficha de homologacién consta de :

a) Unha ficha que describe as caracteristicas basicas.

b) Eventualmente poden existir follas de informacion complementaria
gue describen as extensiéns de homologacion.

1.1.6.- Partes Mecanicas: Todalas partes necesarias para a propulsién,
a direccion e o sistema de freada, asi como calquera accesorio, mébil ou
non, que sexan necesarios para o seu correcto funcionamento.

1.1.7.- Pezas de orixe ou de serie: Son tédalas que pasaran por todalas
fases de fabricacién, realizadas para o construtor do material e monta-
do sobre o kart de orixe.

1.1.8.- Maximo: E o valor mais grande dunha cantidade variable; limite
superior.

1.1.9.- Minimo: E o valor mais pequeno dunha cantidade variable; limite
inferior.

1.2.- Chasis: Comprende a estrutura do kart ou cadro xunto coas partes
mecanicas e a carroceria formando un so conxunto.

1.3.- Radiador: E un intercambiador especifico que permite a refrixera-
cion dun ligquido a través do aire. Intercambiador liquido H2O / aire.
1.4.- Deposito de carburante: Toda capacidade de carburante apropiada
para enviar fluxo cara o motor.

Artigo 2. PRESCRIPCIONS XERAIS.

2.1.- O kart e todalas modificacions deberan estar conformes co regula-
mento especifico de cada grupo e/ou categoria na cal estean inscritos,
ou as Prescricions Xerais descritas a continuacion.

2.2.- Aplicacién de Prescricions Xerais: As presentes Prescriciéns apli-
canse a tédolos Grupos e Categorias coa excepcion que sexan obxecto
de disposicidons especificas.

2.3.- E obrigacién de cada concursante probar 6s Comisarios Técnicos
e os Comisarios Deportivos que o seu kart esta en conformidade co
regulamento durante toda a proba.
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2.4.- Modificacions: Toda modificaciéon esta prohibida si non esta expre-
samente autorizada por un artigo do presente Regulamento ou por
razons de seguridade decididas pola F.G.A. Por modificacions enténde-
se tbédalas operacions susceptibles de cambialo aspecto inicial, as
cotas, os desefios ou as fotografias das pezas orixinais homologadas.
2.5.- Engadido de material e de pezas: Todo material ou pezas engadi-
das ou fixadas esta prohibido si non é explicitamente autorizado por un
artigo do presente Regulamento ou por razéns de seguridade decididas
pola F.G. de A.

O material retirado non podera ser reutilizado. A reconstrucion xeomeétri-
ca do cadro no caso de accidente esta permitida engadindo os materiais
necesarios para a reparacion (material soldadura, etc.) as outras pezas
utilizadas ou danadas non poderan ser reparadas alomenos cun artigo
do presente Regulamento 6 autorice como excepcion.

Artigo 3. KART.

3.1.- Esixencias xerais. Un kart estd composto dun chasis — cadro (con
carroceria), os pneuméaticos e o motor. Cumprird as condiciéns xerais
seguintes: Posicion de conducidn: sobre o asento e os pes mirando cara
adiante. Numero de rodas equipadas con pneumaticos: 4 (CATRO).
3.2.- A participacién en tédalas categorias de Karting, a partir da tempa-
da 2021 inclusive, polo que se aceptan a participar conxuntamente cos
karts de explosion os “e-kart” eléctricos sempre que sexan homologa-
dos pola Federacion Galega de Automobilismo. A autorizacion é a partir
da data de homologacién, da Secretaria da Federacién Galega de
Automobilismo, a tédolos efectos de participacion, puntuacion na proba
e no Campionato, e opcién 6s trofeos e premios en metélico a que hou-
bese lugar.

Artigo 4. CHASIS. Homologado C.I.K., e os que non son homologados
serd necesario autorizacion expresa da Federacion Galega de
Automobilismo.

4.2.- Depdsito de combustible. Estara solidamente fixado 6 chasis, sen
gue a suxecion tefia un caracter provisional, e concibido de tal maneira
gue, sexa por si mesmo ou por tuberias de conexién (as cales seran de
material brando), non presente ningun risco de fuga durante a proba, e
non debe de ningunha maneira constituir unha parte da carroceria. So
alimentara 6 motor baixo a presion atmosférica normal. A sta capacida-
de sera de 8 litros minimo agas Alevin e Cadete/Mini. Sera obrigatorio o
instalar un “Kit de depdsito de combustible” (montaxe rapido).

4.3.- Combustible. O carburante sera do tipo “sen chumbo”, constituido
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exclusivamente por unha mezcla de combustible de tipo “sen chumbo”
comercial e de aceite en venta comercial corrente (Que non aumente o
indice N.O.). Por “combustible comercial”, a utilizarse nas competicions
de karting, a F.G.A. entende designar a un combustible “auto (95 ou 98
octanos)” fabricado por unha compaifiia petroleira e distribuido corrente-
mente polas estaciéns de servizo do lugar en onde se desenrola a
proba, de venta comercial corrente, con exclusion de todo outro aditivo.
Polo tanto queda prohibido o uso de gasolina especifica de competicion,
e calquera aditivo podendo ser verificada polos comisarios en calquera
momento da proba.

4.4.- Pneumaticos. Os pneumaticos obrigatorios a utilizar en tédalas
probas do Campionato de Galicia de karting, seran os subministradas
por RODAKART da marca Lecont.

ROOKIES: LECONT MSA (MIXTO).

ALEVIN: LECONT LHO5 (SECO) e LECONT LHO04 (AUGA).
CADETE/MINI: LECONT LHO5 (SECO) e LECONT LH04 (AUGA).

X30: LECONT LO (SECO) e LECONT SV1 (AUGA).

KZ2: LECONT LO (SECO) e LECONT SV1 (AUGA).

Nota: Na tempada 2021 non existe limitacion de pneuméaticos nin obri-
gatoriedade de mercar pneumaticos por proba, a excluivo criterio de
cada equipo. S6 esta autorizado un xogo de pneumaticos (auga ou seco)
por participante durante a proba.

CATEGORIA MODELO  TIPO ~ PREZO = TIPO ' MODELO @ PREZO

ROOKIES MSA Mito ~ 145€ MIXTO  MSA  145€
ALEVIN LHO4 Auga | 155€ | Seco | LHO5 | 135¢€
CADETE/MINI LHO4 Auga ~ 155€  Seco  LHOS = 135¢€
X30 (Junior e Senior)  SV1 Auga 180€ | Seco LO 165€
Kz2 SV1 Auga  180€  Seco LO 165¢€

4.5.- Telemetria-Cronometraxe. Calquera sistema de telemetria esta
prohibido.

1.- Adquisicion de datos. Este sistema, con memoria ou non, esta permi-
tido podendo informar do réxime do motor (por inducién sobre o cable
HT da buxia), das indicacions de temperatura, a velocidade na carreira,
dun acelerémetro e o tempo por volta, etc.

2.- Radio. Todo sistema de radiocomunicacién entre o condutor na pista,
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e calquera outra entidade, ou persoa, esta terminantemente prohibido.
3.- E obrigatorio posuir un “transponder” persoal AMB TranX160, para
poder participar no Campionato de Galicia de Karting, sendo obrigacion
do participante o correcto funcionamento do seu “transponder” (nivel de
bateria e sinal), baixo a sta enteira responsabilidade. O “transponder”
colocarase na parte posterior do asento do piloto, evitando que se atope
metal por debaixo del, chumbo, ou calquera metal que anule a correcta
transmision.

4.6.- Lastres. Os chumbos (lastres) deben estar fixados o asento ou
chasis dunha forma segura, sempre con parafusos e porcas, minimo
dous, e en ningun caso con abrazadeiras, cinta adhesiva ou similares.

4.7.- Cubrecadeas e Coroa. E obrigatorio o uso dun cubrecadeas efi-
caz, que cubra totalmente a cadea e coroa, para as categorias Alevin,
CADETE/MINI, X30 e KZ2.

Artigo 5. MOTOR.

1.- Xeralidades: Por motor enténdese o conxunto propulsor do vehiculo
en estado de marcha, comprendendo un bloque cilindro, carters, even-
tualmente caixa de velocidades, un sistema de encendido, un carbura-
dor (non-sistema de inxeccién) e un tubo de escape (silencioso homolo-
gado) e eventualmente unha caixa de velocidades. O motor sera do tipo,
“dous tempos”, e sen compresor, sen calquera sistema de sobrealimen-
tacion. Para as categorias de Rookies, Alevin, Cadete/Mini, X30
(Junior/Senior) e KZ2 seran refrixerados por aire, ou auga. Para a refri-
xeracion con liquido sO estid autorizada o H20. Os motores teran a
correspondente ficha de homologacion establecida pola, FGA co corres-
pondente visado.

2.- Refrixeracion por auga: Limitado a unha soa bomba, e un so circuito
sen ningunha combinacidon posible. O sistema de by-pass (tipo termdés-
tato) mecanicos esta autorizado.

Artigo 6. SEGURIDADE DOS KARTS E EQUIPAMENTOS.

1.- Seguridade dos Karts: Os karts non estaran autorizados a sair si non
estan en perfecto estado, e dacordo coas normas vixentes de segurida-
de, e conformes co Regulamento. Estara en perfecto estado de mante-
mento e que non constitla un perigo para o piloto, outros participantes,
ou para as asistencias.

2.- Proteccions traseiras: para tédalas categorias é obrigatoria unha
proteccion traseira das rodas posteriores homologada C.I.K/FIA.

Artigo 7 . VEHICULOS ADMITIDOS. Especificacions das categorias:
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7.1.-ROOKIES (EXHIBICION).

a) Reservada a pilotos con licenza ALEVIN (AL), que tefian entre 4
anos, antes da 12 proba do campionato e 7 anos (cumpridos no ano
2021).

b) Motor.- Admitese HONDA GX35 4T, de estricta serie. Estan autoriza-
dos a participar tddolos motores, novos e usados, marcados ou non, que
cumpran coa sua respectiva ficha.

c) Piién e Coroa.- Pifidbn de 7 dentes e coroa de 65 dentes, ou Pifion 8
dentes e coroa de 74 dentes.

d) Peso: 70 Kg.

e) Chasis. BABY, ALEVIN. Reunindo as prescricidons técnicas correspon-
dentes, segun a sua ficha de homologacion.

f) Pneuméaticos: LECONT MSA04 (MIXTO).

7.2.-ALEVIN.

a) Reservada a pilotos con licenza ALEVIN (AL), que tefian un minimo
de 7 anos antes da 12 proba do campionato e 8, 9 e 10 anos (cumpridos
durante a tempada). Os pilotos que cumpran 11 anos non seran admiti-
dos.

b) Motor.- Admitese Parilla Puma Alevin 64 c.c. ( TAG Espafia), pode-
ran ser modificados, sempre e cando cumpran rigorosamente a sta ficha
de homologacion. Estan autorizados a participar tédolos motores, novos
e usados, marcados ou non, que cumpran coa sua respectiva ficha.

c) Coroa.- Libre. Pifidn libre.

d) Peso: 108 Kg.

e) Chasis. Homologado para a categoria. Reunindo as prescricions téc-
nicas correspondentes, segun a sua ficha de homologacion.

f) Freo.- Mecanico ou hidraulico.

g) Ancho de Via.- Maximo 1200 mm

h) Chasis admitidos: 900 mm. ou 950 mm. entre eixes, con eixe de 25
mm macizo ou de 30 mm. oco.

i) Todo o que non estea aqui reflexado non se podera alterar, manipular,
cambiar, modificar, engadir, téndose que respectar tal e como ven de
orixe.

J)Peza de serie ou orixe: Calquera peza que siga todas as fases de fabri-
cacion previstas e efectuadas polo fabricante da peza considerada e
montada en orixe no motor. As pezas asi denominadas, non poden ser
modificadas no seu aspecto inicial, dimensidons, desefio ou tratamento
dos seus materiais, que alteren as suas propiedades mecanicas orixi-
nais.

Afinado: enténdese por afinado da superficie, a disminucién da granulo-
metria das paredes do conduto, debida ao molde de fundicién, pero sen
gue isto supofia unha modificacion ao volume ou forma orixinal do con-
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duto. (ningln tipo de afinado esta permitido).

1) MOTOR AUTORIZADO - RECAMBIOS. O motor especificado para a
categoria serd da marca Parilla, modelo Puma 64 - TAG -Espafa, fabri-
cado por IAME .

1.1.- Ficha de Homologacién. Motor Homologado pola FGA e conforme
con especificacions establecidas na Ficha de Homologacion da FGA.

.- As pezas que compofien o motor homologado, deben ser de
orixe/serie féra diso as modificacions expresamente autorizadas polo
presente regulamento. A suUa identificacion deberase facer ou ben
mediante as fotos, debuxos e dimensions da sua ficha de homologacion
ou ben por comparacion cunha peza de orixe, a criterio dos Comisarios
Técnicos. As Unicas diferenzas entre duas pezas idénticas de orixe, por
dispersién na calidade de fabricacién, seran as reflectidas como toleran-
cias na Ficha de Homologacion.

1.2.- Marcaxe de pezas.

.-Todas as pezas principais do motor estaran identificadas por unha
marca especifica.

.- Non est& permitida a utilizacion de pezas ou recambios que non con-
ten coas marcas especificadas, exceptuando as autorizadas neste regu-
lamento.

1.3.- Recambios. Todos os recambios e pezas de substitucién deberan
ser orixinais e figurar no catalogo de repostos do fabricante, exceptuan-
do as autorizadas polo presente regulamento.

1.4.- Normas de utilizacién.

.- Calquera modificacion no motor fornecido ou calquera das pezas que
o0 compofien para o eu funcionamento, esta prohibida si non esta expli-
citamente autorizada por algun artigo do presente regulamento.

.- A Ficha de Homologacion do motor e 0s seus anexos publicados,
seran a base principal de control e verificacién da validez de todas as
pezas que compofien o motor, xunto co expresado neste regulamento.
.- No suposto caso que a peza en cuestion non estivese definida clara-
mente na Ficha de Homologacién ou nalgun dos artigos do presente
regulamento, esta sera considerada como de serie, sendo aplicable todo
o indicado no presente regulamento.

.- En calguera momento da competicion, os Comisarios Técnicos pode-
ran solicitar o cambio de elementos ou pezas compofientes do motor,
por outras de serie Homologadas.

.- Previo informe dos Comisarios Técnicos ante a posibilidade de que
algun estea usando un motor que non cumpra 0S requisitos técnicos
regulamentados darase parte aos Comisarios Deportivos os cales van a
ser os que tomen a decision de precintar ditos motores para que se
podan verificar na FGA, en presenza do interesado e dos comisarios
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técnicos, no caso de que se opuxera a sUa verificacion os Comisarios
Deportivos poderan excluilo do Campionato e dar traslado 6 TGA.
1.5.-Carburador.

.- Autorizase a incorporacion de arandelas nos tornillos de paso para
facilitar o seu regulacion, e a modificacion do tornillo de subxeccion da
bolboreta, mantendo as caracteristicas do eixe.

.- O separador térmico sera o fornecido co motor ou como recambio, de
forma conica /cilindrica sen ningunha modificacion da forma do cono de
serie. O maior diametro do cono corresponde co cilindro.

.- O tubo de goma de aspiracion entre o carter e o carburador é€ libre.
1.6.- Silencioso admisién e tobera.

.- A tobera/ filtro de unidén silencioso / carburador debe ir instalada na
sUla posicion orixinal, conservando todas as suas caracteristicas, medi-
das e funcidns orixinais en todo momento, non estando permitido xa que
logo ningun corte, dobrado, tradeado ou calquera forma de instalacion
gque as altere.

.- A utilizacién dos filtros de malla nos condutos de admision é opcional.
1.7.- Buxia / Aceso. Buxia.

.- Marca. Unicamente estan autorizadas as buxias, sen permitirse modi-
ficacion algunha: .- Bosch, grado térmico WO8CS, WO7CS.

.- NGK, grado térmico BR9EG, BR10EG.

.- A pipa da buxia, é libre.

Acendido.

.- O aceso completo deberd manter en todo momento todas as suas
caracteristicas orixinais.

.- Autorizase a modificacion dos puntos/trades de anclaxe do estator do
aceso para realizar unha corredera que permita o axuste da posta a
punto, ou a substitucion do estator por un tipo corredera fornecido por
IAME. Recoméndase unha posta a punto maxima de 3 mm, para non
afectar & fiabilidade do motor.

.- Autorizase a instalacion de separadores nos tornillos de anclaxe de
tapa protectora do sistema de aceso, que permita a separacion da
mesma, ata un maximo de 10 mm.

.- O uso do peirao guia de fixacion do cable de bobina é libre, podendo
ser substituido por calquera outro sistema que aporte as mesmas fun-
cions.

1.8.- Embrague .- Debera estar en traccion directa e accionado ao 100%
a 5.000 rpm como maximo, en calquera circunstancia.

- Posto que non esta especificado na ficha de homologacion, a toleran-
cia da separacion entre as patas de embrague sera de 0,05 mm.
(Medida da ficha 2mm.)

- Permitese recortar a tapa de proteccion para facilitar a montaxe da
cadea.
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.- O control do embrague podera ser realizado polos Comisarios
Técnicos.

.- Queda prohibida a presenza de calquera tipo de lubricante dentro do
conxunto de embrague.

1.9.-Transmision - Pifion.

.- O pifién de saida orixinal, sendo libre o numero de dentes.

.- Coroa desenvolvemento libre.

1.10.- Sistema arranque.

.- O sistema de arranque, fornecido co motor, alimentado con bateria
exclusivamente para o arranque, con sistema de parado, accionables
ambos polo piloto a bordo en posicién normal de conducién e operativo
en todo momento da competicion.

.- A bateria sera do tipo seco. A bateria non podera ter ningunha outra
funcién que a de alimentacidon para o arranque.

1.11.- Instalacion eléctrica. O relé de arranque, podera ser substituido
por outra marca, a condicion de que mantefia as suas caracteristicas e
funcions orixinais

1.12.- Xunta separador térmico carburador. Autorizase o uso da xunta do
separador térmico do carburador subministrada no kit de reparacion de
carburador orixinal lame Parilla.

1.13.- Xunta cilindro: permitese o axuste a grados con xuntas orixinais
de IAME.

1.14.- Arandela culata: autorizase o uso de xuntas de culata para o
axuste da camara de combustion. Recoméndase o uso dunha xunta de
1 mm para alcanzar o volume especificado.

1.15.- Pneumaéticos: LECONT LHO5 (SECO) e LECONT LH04 (AUGA).

7.2.-CADETE/MINI. Regulamentacion F.G.A./C.I.K./RFEDA.

a) Reservada a pilotos con licenza ALEVIN (AL) ou CADETE (CD) e que
teflan cun minimo de 8 anos antes da proba e un maximo de 12 anos
cumpridos no ano. Os pilotos que cumpran 13 anos N0 ano non seran
admitidos).

b) Motor.- Admitense MINI (IAME WATERSWIFT 60 c.c. Embrague
centrifugo en seco refrixerado por auga), e Parilla Puma 85 c.c.
(TAG Espaia). Estan autorizados a participar tédolos motores, novos e
usados, marcados ou non, que cumpran coa sua respectiva ficha.

c) Coroa.- Libre. Pifion orixinal Z10 e Z11.

d) Peso: 118 Kg para Cadete. 110 Kg para MINI.

e) Chasis. Homologado pola F.G.A. para a categoria. Reunindo as pres-
cricions técnicas correspondentes, segun a sua ficha de homologacion.
f) Freo.- Mecanico ou hidraulico.

g) Eixe.- Macizo de 30x5 mm de diametro.

h) Ancho de Via.- Maximo 1200 mm
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]) Chasis admitidos: 900 mm. ou 950 mm. entre eixes, con eixe de 25
mm. macizo ou de 30 mm. oco.

j) Todo o que non estea aqui reflexado non se podera alterar, manipular,
cambiar, modificar, engadir, téndose que respectar tal e como ven de
orixe.

]) Peza de serie ou orixe: Calquera peza que siga todas as fases de
fabricacion previstas e efectuadas polo fabricante da peza considerada
e montada en orixe no motor. As pezas asi denominadas, non poden ser
modificadas no seu aspecto inicial, dimensiéns, disefio ou tratamento
dos seus materiais, que alteren as suas propiedades mecanicas orixi-
nais. Calquera modificacion nunha peza de serie ou orixe, deberda indi-
carse especificamente no artigo correspondente en cuestion, no que se
fard indicacién explicita da modificacién autorizada.

.- Afinado: enténdese por afinado da superficie, a diminucion da granu-
lometria de as paredes do conduto, debida ao molde de fundicién, pero
sen que isto supofia unha modificacion ao volume ou forma orixinal do
conduto.

1.- MOTOR AUTORIZADO - RECAMBIOS. O motor especificado para a
categoria sera da marca Parilla, modelo Puma 85 - TAG - Espaiia, fabri-
cado por IAME. IAME WATERSWIFT 60 c.c. TAG. Carburador Tillotson
HW-31A.

1.1.- Ficha de Homologacion

.- Motor homologado pola FGA/C.I.K. orixinal e estrictamente dacordo
coa ficha do fabricante (aspeactos técnicos, medidas, pesos, diagramas
coas tolerancias prescritoas polo fabribante) é admitido. As imaxes na
ficha de homologacién son validas para identificar o motor e 0s seus
compofientes. Os motores deberan de ser provistos co seu numero de
serie orixinal.

.- As pezas que compoilen o motor homologado, deben ser de
orixe/serie a excepcion das modificacions expresamente autorizadas
polo presente regulamento. O seu identificacion deberase facer ou ben
mediante as fotos, debuxos e dimensiéns do seu ficha de homologacion
ou ben por comparacion cunha peza de orixe a criterio dos Comisarios
Técnicos. As Unicas diferenzas entre duas pezas idénticas de orixe, por
dispersiéon na calidade de fabricacidn, seran as reflectidas como toleran-
cias na Ficha de Homologacion.

1.2.- Marcaxe de pezas

.- Todas as pezas principais do motor estaran identificadas por unha
marca especifica.

.- Non esta permitida a utilizacion de pezas ou recambios que non con-
ten coas marcas especificadas, exceptuando as autorizadas neste regu-
lamento.
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1.3.- Recambios

Todos os recambios e pezas de substitucion deberén ser orixinais e figu-
rar no catalogo de repostos do fabricante, exceptuando as autorizadas
polo presente regulamento.

1.4.- Normas de utilizacién

.- Calquera modificacion no motor fornecido ou calquera das pezas que
0 compofien para o seu funcionamento, estéa prohibida si non esta expli-
citamente autorizada por algun artigo do presente regulamento.

.- A Ficha de Homologacion do motor e 0s seus anexos publicados,
seran a base principal de control e verificaciéon da validez de todas as
pezas que compofien o motor, xunto co expresado neste regulamento.
.- No suposto caso que a peza en cuestion non estivese definida clara-
mente na Ficha de Homologacién ou nalgun dos artigos do presente
regulamento, esta sera considerada como de serie, sendo aplicable todo
o indicado no presente regulamento.

.- En calquera momento da competicion, os CC.TT. poderan solicitar o
cambio de elementos ou pezas compofientes do motor, por outras de
serie Homologadas.

.- Os Comisarios Técnicos resérvanse o dereito de solicitar a empresa
MarlonKart a elaboracion dun informe técnico sobre a orixinalidade de
calquera das pezas que compofien o motor.

1.5.- Modificacions autorizadas.

1.- Ciguefal - Rodamientos ciglefial e reténs

.- Os rodamentos de ciguefial deberan ser en todo momento do tipo
6.205 C4, marca libre, segundo caracteristicas expresadas na Ficha de
Homologacion.

.- Os reténs de ciguefal seran de marca IAME, medidas 20.35.7.

.- Na categoria MINI segun regulamentacion técnica C.I.K.

2.- Carter. Condutos admisién

.- Autorizase o enrasado/encarado dos condutos de admision do carter
cos do cilindro, sen superar ou modificar as medidas indicadas na Ficha
de Homologacion.

.- Autorizase o afinado da superficie dos condutos de admisién do car-
ter, respectando o indicado anteriormente, segundo a definicion expre-
sada neste regulamento.

.- Autorizase a instalaciéon de separadores / arandelas para separar a
lamina frontal identificadora (Parilla).

.- Na categoria MINI segun regulamentacion técnica C.I.K.

3.- Cilindro/Camisa . Autorizase o axuste dos grados de distribuciéon de
apertura e pechadura da camisa, respectando sempre as medidas e
angulos establecidos na Ficha de Homologacién.

4.- Piston. Poderase axustar exclusivamente a medida de altura da saia

ey

Ly



22

do pistén por medio da planificacién a 90° da parte inferior da saia, res-
pectando sempre as medidas indicadas na Ficha de Homologacion. Na
categoria Mini estrictamente orixinal, prohibida calquera moficiacion
realizada no piston, dacordo coa ficha técnica.

5.- Cilindro - conxunto conduto de escape - colector de escape.

.- Na categoria MINI segun regulamentacion técnica C.I.K.

Conduto de escape:

.- Autorizase o enrasado/encarado do conduto de escape co transfer de
escape da camisa, sempre que non afecte a mais de 2 mm da superficie
da camisa, contando desde o lado de apoio co aluminio do cilindro nese
punto e sen superar ou modificar as medidas expresadas na Ficha de
Homologacion.

.- Autorizase o afinado da superficie do conduto de escape, respectan-
do as medidas indicadas na Ficha de Homologacion, segundo a defini-
cion expresada neste regulamento.

Colector de escape:

Autorizase o axuste das cotas do orificio de entrada do colector de esca-
pe e o didAmetro de saida do mesmo co Unico fin de axustalos as medi-
das expresadas na ficha de homologacion sen que isto implique ningun-
ha modificacién da xeometria orixinal e medidas expresadas.
Estanqueidad do conxunto:

O conxunto formado polo conduto de escape, o colector de escape e o
tubo de escape debe ser totalmente estanco sen presentar fugas ou per-
das.

6.- Cilindro- Conduto admision carburador

.- Autorizase o enrasado/encarado do conduto de admisiéon do cilindro
co transfer de admision da camisa, sempre que non afecte a mais de 2
mm da superficie da camisa, contando desde o lado de apoio co alumi-
nio do cilindro nese punto e respectando as medidas da Ficha de
Homologacion.

.- Autorizase o afinado da superficie do conduto de admisién, respectan-
do as medidas indicadas na Ficha de Homologacidn, segundo a defini-
cion expresada neste regulamento.

.- Na categoria MINI segun regulamentacion técnica C.I.K.

7.- Cilindro -Condutos transfers admision laterais

.- Autorizase o enrasado/encarado dos condutos de admision laterais
cos tranfers superiores da camisa, sempre que non afecte a mais de 2
mm da superficie da camisa, contando desde o lado de apoio co alumi-
nio do cilindro nese punto, e respectando as medidas expresadas na
Ficha de Homologacion.

.- Autorizase o afinado da superficie dos condutos de admision laterais,
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respectando as medidas indicadas na Ficha de Homologacién, segundo
a definicién expresada neste regulamento.

.- Na parte inferior do mesmo, segun o desefio representado na Ficha de
Homologacion como debuxo "SECCION DO CILINDRO", o plano indica-
do como "SECCION A-A debe" manter un minimo de 0.5 mm, medido
perpendicularmente 6 eixe vertical do cilindro.

.- Na categoria MINI segun regulamentacion técnica C.I.K.

8.- Culata e camara de combustion

.- Exclusivamente autorizase a planificacion do plano de apoio da cula-
ta 6 cilindro para o axuste da altura total da culata, respectando as medi-
das indicadas na Ficha de Homologacién.

.- Volume minimo da camara de combustibn segundo Ficha de
Homologacion, medido mediante sistema de insiro de buxia.

.- O corpo da buxia (non incluidos os eléctrodos) que penetra na culata
non debe superar a parte mais saliente da propia camara de combus-
tion.

.- A forma da camara de combustion sera controlable mediante galga for-
necida polo fabricante.

.- Autorizase o uso de xuntas de culata para o axuste da camara de com-
bustion. Recoméndase o uso dunha xunta de 1 mm para alcanzar o volu-
me especificado.

.- Todas as mediciéns deberan ser tomadas co motor tal e como termine
a proba.

.- Na categoria MINI segun regulamentacion técnica C.I.K.

9.- Carburador.

.- Autorizase a incorporacion de arandelas nos tornillos de paso para
facilitar o seu regulacion, e a modificacion do tornillo de subxeccion da
bolboreta, mantendo as caracteristicas do eixe.

.- O separador térmico sera o fornecido co motor ou como recambio, de
forma conica /cilindrica sen ningunha modificacién da forma do cono de
serie. O maior didmetro do cono corresponde co cilindro.

.- O tubo de goma de aspiracion entre o carter e o carburador € libre.

.- Na categoria MINI segun regulamentacion técnica C.I.K.

10.- Silencioso admision e tobera

.- A tobera/ filtro de unidén silencioso / carburador debe ir instalada na
sUa posicion orixinal, conservando todas as slUas caracteristicas, medi-
das e funcions orixinais en todo momento, non estando permitido xa que
logo ningun corte, dobrado, tradeado ou calquera forma de instalacion
que as altere.

.- A utilizacion dos filtros de malla nos condutos de admision é opcional.
.- Na categoria MINI segun regulamentacion técnica C.I.K.

11.- Buxia / Aceso.

.- Na categoria MINI segun regulamentacion técnica C.I.K.
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Buxia

.- Marca. Unicamente estan autorizadas as buxias, sen permitirse modi-
ficacion algunha:

.- Bosch, grado térmico WO8CS, WO7CS.

.- NGK, grado térmico BR9EG, BR10EG.

.- A pipa da buxia, €é libre.

Acendido

.- O aceso completo deberd manter en todo momento todas as suas
caracteristicas orixinais.

.- Autorizase a modificacion dos puntos/trades de anclaxe do estator do
aceso para realizar unha corredera que permita o axuste da posta a
punto, ou a substitucion do estator por un tipo corredera fornecido por
IAME. Recoméndase unha posta a punto maxima de 3 mm, para non
afectar & fiabilidade do motor.

.- Autorizase a instalacion de separadores nos tornillos de anclaxe de
tapa protectora do sistema de aceso, que permita a separacion da
mesma, ata un maximo de 10 mm.

.- O uso do peirao guia de fixacion do cable de bobina é libre, podendo
ser substituido por calquera outro sistema que aporte as mesmas fun-
cions.

12.- Embrague

.- Na categoria MINI segun regulamentacion técnica C.I.K.

.- Debera estar en traccion directa e accionado ao 100% a 5.000 rpm
como maximo, en calquera circunstancia.

- Embrague: Posto que non esta especificado na ficha de homologacion,
a tolerancia da separacion entre as patas de embrague sera de 0,05mm.
(Medida da ficha 2 mm.).

.- Permitese recortar a tapa de proteccion para facilitar a montaxe da
cadea.

.- O control do embrague podera ser realizado polos Comisarios
Técnicos.

.- Queda prohiba a presenza de calquera tipo de lubricante dentro do
conxunto de embrague.

13.-Transmision - Pifidn

.- Na categoria MINI segun regulamentacion técnica C.I.K.

.- O piidén de saida sera orixinal Z10 e Z11.

.- Coroa desenvolvemento libre.

14.- Sistema arranque

.- Na categoria MINI segun regulamentacion técnica C.I.K.

.- O sistema de arranque, fornecido co motor, alimentado con bateria
exclusivamente para o arranque, con sistema de parado, accionables
ambos polo piloto a bordo en posicién normal de conducién e operativo
en todo momento da competicion.
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.- A bateria sera do tipo seco. A bateria non podera ter ningunha outra
funcidén que a de alimentacidon para o arranque.

15.- Instalacion eléctrica.

.- Na categoria MINI segun regulamentacion técnica C.I.K.

O relé de arranque, podera ser substituido por outra marca, a condicién
de que mantefia as sUas caracteristicas e funciéns orixinais

16.- Xunta separador térmico carburador.

.- Na categoria MINI segun regulamentacion técnica C.I.K.

Autorizase o uso da xunta do separador térmico do carburador subminis-
trada no kit de reparacion de carburador orixinal lame Parilla.

17.- Pneumaticos: LECONT LHO5 (SECO) e LECONT LHO04 (AUGA).

7.3.- X-30 SENIOR. Regulamentacion F.G.A./RFEDA

Reservada a pilotos con licenza SR e que durante a tempada cumpran
un minimo de 14 anos.

1. Motor.- Admitese lame Parilla X30 125 c.c. - Calquera modificaciéon
Nno motor e/0s seus accesorios se non esta expresamente autorizada,
esta prohibida. Considerase como modificacién calquera accién de cam-
biar o aspecto e dimensidéns dunha peza orixinal inicial.

Calguera modificacion e/ou instalacion que tefia como consecuencia
alterar unha dimensién e/ou a sua posibilidade de control estan extrica-
mente prohibidas.

O competidor é responsable da conformidade do seu propio material.
a) As fichas de homologacion. Todas las fichas de homologacién apro-
badas, caducadas o no seran validas:

["254Q” Parilla 125 c.c. X30 Limit. 1600.

["293E” Carburettor Tryton HB27-C.

ANEXO 1 Jr/Sr: Ficha de homologacion E: 5-M-19 Motor IAME X-30 125 c.c. RL-C
TaG (2019)

ANEXO 2 Jr/Sr: Ficha de homologacién E: 5-M-18 Motor IAME X-30 125 c.c. RL-C
TaG (2018)

ANEXO 3 Jr/Sr: Ficha de homologacion E: 5-M-17 Motor IAME X-30 125 c.c. RL-C
TaG (2015-2017)

ANEXO 4 Jr/Sr: Ficha de homologacion E: 6-M-19 Carburador Tillotson HW-272
ANEXO 5 Jr/Sr: Ficha de homologacion E: 6-M-18 Carburador Tillotson HW-272
ANEXO 6 Jr/Sr: Ficha de homologacion E: 6-M-17 Carburador Tryton Hobby 27/C
ANEXO 7 Jr: Ficha de homologaciéon E: 7-M-17 Restricion IAME X-30 JUNIOR (esta
Gltima ficha seria a maiores para los Junior)

b) Solo 0 125 c.c. RL Tag lame X30, orixinal e estritamente de acordo
coa ficha técnica d fabricante (caracteristicas técnicas, tamafos, pesos,
diagramas coas tolerancias establecidas polo fabricante) esta admitido.
As fotos nas fichas de homologacion orixinais son tamén validas para
identificar o motor e os recambios.
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c) Os motores deberan estar do seu numero de serie orixinal. Non se
permite a modificacién, mellora, pulido, adicién ou eliminacion de mate-
rial de calquera parte do motor.

d) IMPORTANTE: As tolerancias indicadas na ficha de homologacion
son necesarias para comprender todo o mecanizado, montaxe e correc-
ta instalacion. Non obstante non se permite ningunha intervencion no
motor, incluso se as dimensidns caracteristicas despois da sUa interven-
cion seguen estando dentro das tolerancias prescritas.

e) Calquera afinacién esta prohibida: Os valores minimo e maximo das
cotas do motor, asi como do volume da camara de combustion tefien
gue ser medidos dacordo co regulamento técnico.

f) Diagramas e volume:

Escape: 177,5° maximo.

Tercer transfer: 127° +/- 2°.

Transfer laterais: 126°+/- 2°.

Volume camara de combustion: 9,7 c.c. minimo con inserto CIK.
Ficha de homologacién “254Q”- lectura angular insertando unha galga
medida 0,2x5mm.

h) Culata

1. A culata ten que ser estritamente orixinal. S6 se permite a reparacion
da rosca por medio dun helicoil M14 x1,25 da mesma lonxitude que a
rosca orixinal.

O corpo da buxia apértase sobre o plano da culata e non debe sobresa-
ir da parte superior da cupula da camara de combustion.

2. O Squish (a distancia entre o piston e a culata) debe ser de 0,9 mm
como minimo en todos os puntos. O espesor do arame de estafio (50%
minimo de estafo) que se utiliza para a medicion do squish debe ter un
didmetro de 1,5mm.

As medicions deben ser tomadas co motor en condicions de carreira, en
calqguera momento durante o evento.

A galga orixinal de IAME. ATT-025/1 é a referencia para medir o perfil da
cabeza do cilindro. A forma da galga debe coincidir co perfil da cupula,
a area de desprazamento da mestura e o plano da xunta.

1) Cilindro.

S6 o cilindro orixinal pode ser utilizado.

O pulido, arenado, o recorte ou 0s axustes non estan permitidos. S6 se
permite o rectificado. En caso de dubida, a forma e a altura dos trans-
fers teflen que ser comparados co cilindro do motor de mostra.

O tratamento térmico ou tratamento da superficie esta prohibido. O
axuste permitese s6 por medio da substitucion da xunta do cilindro. SO
se permiten xuntas de cilindro cun espesor minimo de 0,20 mm +/- 0,5
mm iguais a orixinal.

A galga orixinal de IAME. ATT-025/2 é a referencia para medir o perfil
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dos transfers do cilindro. A partir da serie n. M3521 / B3059 os motores
X30 estan equipados cun cilindro marcado, como se mostra na ficha de
homologacion:

- Motores co numero de serie antes de M3521/B3059 poden ser equipa-
dos co cilindro marcado.

- Motores co numero de serie despois de M3521/B3059 non poden ser
equipados co cilindro méais antigo non marcado.

J) Carter, ciguenal, biela e mufiequilla.

Estritamente orixinal e sen ningunha modificacion. Soamente a gaiola
cabeza biela orixinal (X30125431), arandelas orixinais (X30125436) e
gaiola pé biela (E-10440) estan permitidas.

k) Rodamentos.

Permitense as gaiolas de aceiro e plastico. Soamente os rodamentos de
bdlas do ciguefal estritamente orixinais (6206, C3 ou C4) e rodamentos
de bodlas do eixo equilibrador (6202, C3 ou C4 e 6005, C3 ou C4) son
admitidos.

Os rodamentos de bdélas con contacto oblicuo, estan prohibidos. Sé os
rodamentos con bodlas e pistas de aceiro son autorizados (os de cerami-
ca estan prohibidos).

l) Pistén, segmento e buldn.

Estritamente orixinal, sen ningunha modificacién, de acordo coa ficha
técnica.

m) Admision.

O conxunto formado pola tobera de admisién/goma do filtro con escu-
ma/corpo do silencioso de admision debe de ser instalado na sua posi-
cion orixinal, conservando todas as suas caracteristicas, medida e fun-
cions orixinais en todo momento non estando permitido, por tanto,
ningun corte, dobrado, tradeado ou calquera forma de instalacion que as
altere. A utilizacion dos filtros de malla nos condutos de admision é
opcional.

n) Caixa de laminas.

Estritamente orixinal sen ningunha modificacion.

Non se permite mecanizar os planos das xuntas. Parafusos libres.
Permitese a tapa de laminas orixinal sen ningunha modificacion.

fi) LAminas.

S6 as laminas de fibra de vidro ou de carbono orixinais marcado IAME
(min. 0,24 mm de espesor) estan permitidas.

A mestura de laminas de fibra de carbono e fibra de vidro esta prohibi-
da.

o) Carburador.

S6 o carburador Tryton HB27-C (Venturi max. Diam. 26 mm) que se for-
nece xunto co motor na sua configuracién orixinal (a mesma marca, o
mesmo modelo, mesma referencia) sera admitido.
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S6 os accesorios fornecidos xunto co carburador orixinal, estan permiti-
dos, féra de: diafragmas, xuntas de diafragma e o peirao do paso de
agulla, que son libres.

O paso con agulla s6 pode estar remprazado por un dos seguintes:

- IAME orixinal 10939-R51 paso de agulla sen xunta de reten.

- IAME orixinal 10948-R18 paso de agulla con xunta de reten.

Mesturar pezas dos dous kits de paso de agulla esta prohibido. O posi-
cionamento do carburador (é dicir, coa bomba na parte superior ou na
posicion inferior) é libre. O filtro de aire debe ser idéntico ao orixinal for-
necido xunto co motor (mesma marca, o mesmo modelo, mesma refe-
rencia) con tubos de admision de max. 22mm de diametro. As rejillas
protectoras son opcionais.

A goma do filtro con escuma que conecta o filtro de aire coa entrada do
carburador € obrigatoria e ten que ser instalada e en cumprimento da
ficha de homologacion.

Calgquera sistema de inxeccion e / ou pulverizacion estd prohibido. En
caso de dubida o carburador debe ser comparado co carburador de mos-
tra.

p) Embrague.

O embrague centrifugo debe enganchar a un maximo de 4.000 RPM
movendo o kart con piloto a bordo, e en condiciébns de carreira. O
embrague debe de estar completamente activo a un maximo de 6.000
RPM en calquera condicion.

Esta medida podese comprobar eventualmente cos instrumentos ade-
cuados. Cada piloto sera responsable do estado de desgaste e limpeza
das pezas do embrague e friccibn do mesmo, xa que o correcto funcio-
namento do embrague poderia ser revisado en calquera momento do
evento, e mesmo despois de cada fase.

g) Aceso.

1. S6 acesos orixinais, xa sexa dixital SELETTRA ou PVL dixital son per-
mitidos, sen ningunha modificacion.

Os verificadores técnicos, por mor dunha decisiobn dos Comisarios
Deportivos tefien dereito a pedir a substitucion de todo o sistema de
aceso ou parcialmente en calquera momento antes de comezar a carrei-
ra.

2. S6 o CDI tipo caixa electrénica "C" (16.000 RPM) permitese e debe
ser fixado no chasis.

As marcas na caixa electronica son obrigatorias e deben ser claramen-
te visibles sen ter que desmontar a caixa electrénica. Cubrir con pega-
mento ou cinta adhesiva esta prohibido.

Estan prohibidas as modificaciéns relativas a fixacion do estator, a
forma e o espesor da chaveta do rotor e as ranuras do rotor o ciguefal
e os parafusos de fixacion.
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A bateria debe de ser fixada ao chasis e sempre conectada ao sistema
de aceso.

r) Buxia.

1. S6 as seguintes buxias NGK, estritamente orixinais e sen ningunha
modificaciéon estan permitidas:

BO9EG - B10EG - BR9EG - BR10EG - BR9EIX - BR10EIX

- A buxia debe estar instalada coa sua arandela orixinal.

- A parte que recubre o eléctrodo central non debe exceder o corpo da
buxia e a lonxitude do corpo de buxia en se serd dun maximo de 18.5
mm.

- Pipa de buxia orixinal, entregada co motor.

s) Escape.

1. SO o silenciador e o colector orixinal que se fornecen co motor estan
permitidos e deben manterse estritamente orixinais e en cumprimento
coa ficha de homologacién, por tanto, ningunha modificacion na estrutu-
ra ou nas dimensions esta permitida.

As operacions de perforacién e soldadura no colector sé se permiten
para instalar unha sonda de temperatura.

2. Para modificar a lonxitude de escape sO se pode realizar mediante a
modificacion da lonxitude do flexo. En calquera caso, o sistema de esca-
pe debe estar en conformidade coa medida fonométrica.

t) Refrixeracion.

O sistema de refrixeracion debe estar na sua configuracién orixinal: so
un radiador IAME orixinal (p.n. T-8000B), s6 unha bomba de auga orixi-
nal simple IAME (p.n. T-8202) sera permitido e con conformidade coa
ficha de homologacién. O numero de soportes de apoio do radiador non
esta limitado. S6 termostatos orixinais simples ou By Pass IAME permi-
tense e 0 seu uso é opcional. S6 se permite a auga sen outros aditivos
para a refrixeracion.

As tapas de radiadores, xa sexan adhesivas ou mecanicas estan permi-
tidas, pero non deben ser extraibles cando o kart esta en movemento.
Os tubos de auga deben de ser orixinais como os entregados co motor.
As correas entre a bomba de auga e o0 eixo traseiro son libres.

t) Arranque.

O motor estd provisto dun motor de arranque eléctrico equipado. O
sistema orixinal de arranque debe de estar instalado con todos os
seus compofientes e conectado correctamente.

u) Cubre pifiéns:

Est4 permitido o rebaixe do cubre pifions co fin de evitalo rozamento da
cadea no mesmo cando sexa necesario montar un desenrolo curto.

W) Recambios.

-Para 0 motor X30 autorizase a substitucion dos seguintes elementos
suministrados no kit orixinal lame por outros non orixinais:

ey

Ly



@

1.- Tornilleria do soporte da bateria.

2.- Abrazadeira metalica de subxeccion do filtro de aire.

3.- Abrazadeiras metéalicas de subxeccion de manguitos do sistema de
refrixeracion.

4.- Manguitos do sistema de refrixeracién.

5.- Limado do racord lateral do sistema de refrixeracién (para evitar que
toque no soporte do asento do chasis).

6.- Bridas pléasticas.

7.- Velcro de subxeccion de centralita e relé.

8.- Tirante-soporte do radiador.

9.- Tornillos de subxeccion do pifion a campana do embrague.

10.- Conectores de cables de bovina, bateria e masa.

11.- Porcas do colector de escape.

12.- Gomas da bomba de auga (as que van da polea do eixe & bomba).
13.- Resortes do colector de subxeccion escape-colector.

14.- Autorizase o engadido dun tubo de silicona ou “macarron” no respi-
ro do aceite dos pifiéns contrarrotantes.

Chasis:

Homologado pola F.G.A. para a categoria. Reunindo as prescricions téc-
nicas correspondentes, segun a sua ficha de homologacién.

h) Freo.- Mecanico ou hidraulico. Os freos dianteiros estan prohibidos.
f) Peso. 158 kg.

w)Pneumaticos: LECONT LO (SECO) e LECONT SV1 (AUGA).

7.4.- X-30 JUNIOR.Regulamentacion F.G.A./RFEDA

a) Reservada a pilotos con licenza JR e que durante a tempada cumpran
12, 13, 14 anos. Os pilotos que cumpran 15 anos no ano non se admiti-
ran.

b) A regulamentacién técnica é igual a categoria de X30 Senior substi-
tuindo os seguintes elementos incluidos no Kit de conversion orixinal
IAME X30 Junior:

.- Colector de escape con restrictor de 29 mm.

.- Centralita limitada a 16000 rpm.

c) Non esté autorizado o uso de freos dianteiros.

Tamén sera diferente o peso minimo, sendo 145 Kg.

d)Pneuméticos: LECONT LO (SECO) e LECONT SV1 (AUGA).

7.6.- KZ2.

a) Reservada a pilotos con licenza SR e que a idade minima sexa a de

15 anos.

b) Admitese motores admitidos de 125 c.c. monocilindricos homologa-

dos CIK FIA, autorizanse homologacions expiradas. Motor e caixa de
g&ﬂ
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cambios que forme un s6 bloque.

c) Todo sistema de inxeccion, turbo ou sobrealimentacion esta prohibi-
do.

d) Caixa de velocidades de tres a seis velocidades.

e) Chasis homologado homologado FGA, CIK ou RFEDA, autorizanse
homologacidéns expiradas.

f) O volume minimo da camara de combustion sera de 13 c.c. co inser-
to CIK os grados maximos do escape 199.

g) O silenciador de admision debera ter un filtro e as toberas de entra-
da seran dun maximo de 30 mm.

h) O escape debe corresponderse coa homologacién do motor.

f) Peso minimo 175 kg.

g) Freos hidraulicos no eixe dianteiro e traseiro.

h) Pneumaticos: LECONT LO (SECO) e LECONT SV1 (AUGA).

ARTIGO 8.- MANTEMENTO, REPARACION E PRECINTADO.

Para as categorias Rookies, Alevin, Cadete/Mini, e X30; calquera repa-
raciobn ou manipulacién do motor, por rotura ou desgaste, podera ser
feita polo equipo ou mecanico do piloto, sendo estes sempre 0s respon-
sables de gque este continle sempre coas mesmas pezas, e especifica-
cions co de orixe, e debera informar sempre previamente a Comision
Galega de Karting e a Slow Rabbit Galicia, despois de dita reparacion o
motor deberd seguir cumprindo tédolos puntos descritos neste regula-
mento. No suposto de que o motor tivese unha avaria mecanica duran-
te a proba, e non puidera ser reparado adecuadamente, cuestion que
debera ser determinada polo subministrador, e os Comisarios Técnicos
da proba, o concursante serd autorizado & substitucién da unidade,
mediante peticién 6s Comisarios Técnicos.

Infraccions: Calquera infraccion 0 presente regulamento de motores,
modificacion, manipulacion ou alteracion das caracteristicas do motor
subministrado, serd considerada falta grave e conlevara a exclusion da
proba na que se detecta a infraccion, podendo levar a exclusion do
Campionato, dependendo da gravidade da mesma e quedando a criterio
dos Comisarios Deportivos.

Precintaxe nas probas: Os motores poderan ser precintados durante o
transcuso das probas polos Comisarios Técnicos. Calquera modifica-
cion, manipulacion ou alteracion de dito precinto, sera considerada falta
grave e conlevard & exclusion da proba na que se detecta a infraccion,
podendo levar a exclusion do Campionato, dependendo da gravidade da
mesma e quedando a criterio dos Comisarios Deportivos.

i

U R2
Y By
Rya s



