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MEDIDAS DE SEGURIDADE OBRIGATORIAS

PARA VEHICULOS HISTORICOS H QUE
PARTICIPEN EN PROBAS DE MONTANA.

VEHICULOS DE TURISMO DE SERIE (GRUPO 1).

Art. 256. DEFINICION.- Vehiculos de turismo fabricados en gran serie. Os Unicos traballos que
se poden efectuar no vehiculo son 0s necesarios para 0 seu mantemento normal, ou para a
substitucién de pezas deterioradas por desgaste ou por accidente. Os limites das modificaciéns
e montaxes autorizados especificanse a continuacién no artigo 258. Fora destas autorizaciéns
toda peza deteriorada por desgaste ou por accidente non se pode cambiar mais que por unha
peza de orixe rigorosamente idéntica a que substitie.

Art. 257. FABRICACION MINIMA E NUMERO DE PRAZAS.- Dos vehiculos de turismo de serie
deberan fabricarse 6 menos 5.000 exemplares idénticos en doce meses consecutivos e ter polo
menos catro prazas, salvo cando a sua cilindrada-motor € inferior ou igual a 1.000 cm3, neste
caso 0 seu construtor pode entregalos en version de duas prazas, e dacordo as fichas de homo-
logacién publicadas 6 abeiro do Anexo J do 1981, s6 fabricados antes do 1985, inclusive.

Art. 258. MONTAXES E MODIFICACIONS AUTORIZADAS.-

a) APARATOS DE ALUMEADO.- Tédolos aparatos de alumeado e de sinalizacion deben estar
dacordo cos regulamentos administrativos da F.G. de A.; os vehiculos estranxeiros a ese pais
deben estar en regra nese aspecto coa Convencion Internacional sobre a Circulacion en
Estrada. Os aparatos de alumeado que formen parte do equipo normal do vehiculo deben ser
0s previstos polo construtor e deben permanecer conformes en canto o seu funcionamento 6
previsto polo construtor para o modelo considerado. Asi, cando o paso do estado «estrada» 6
estado «cruce» se obtén por unha simple modificacion do dngulo do raio luminoso no interior
dun mesmo reflector, este sistema non podera cambiarse. Déixase enteira liberdade no concer-
nente 6 vidro de proteccién do faro, o reflector e as bombillas. Autorizase a montaxe de faros
suplementarios coa condicion de non adiantar un total de seis faros (non comprendidas as luces
de posicién). No caso necesario poderan montarse por embuticion na parte dianteira da carro-
ceria, pero as aberturas que foran practicadas con este fin deberan estar completamente obtu-
radas polos faros. O nimero de faros e de luces diversas exteriores debera ser sempre par.
Considerase como faro toda éptica no que o destelo luminoso crea un raio de profundidade diri-
xido cara a diante (faro cruce-estrada, faro larga distancia, faro antinebra). Autorizase a monta-
xe dun faro de marcha atras por embuticién na carroceria se é preciso, pero coa condicion de
gue so se poda utilizar cando a palanca de cambios estea na posicion de «marcha atras», e
baixo reserva da observacién dos regulamentos de policia sobre esta cuestion. Esta prohibido a
montaxe de faros de teito ou outros faros orientables. Poderan aportarse derrogacions a estas
prescricions coa condicion de que estas estean explicitamente previstas no regulamento parti-
cular da proba. Permitese modifica-lo emprazamento das luces de sinalizacién e de posicion. A
marca dos aparatos de alumeado € libre. O regulamento particular dunha proba podera autori-
zar a montaxe de mais de seis faros coa condicion de que se respecten tdédalas prescriciéns
deste artigo.

b) DEPOSITOS DE CARBURANTE E DE LUBRICANTE.- Deben ser os montados normalmen-
te polo construtor no modelo considerado e coa capacidade que se menciona na ficha de homo-
logacion (art. 252). Se se previsen normalmente depositos de capacidades diferentes para o
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referido modelo, non se admitiran mais que os que equipen, 6 menos, 6 numero de vehiculos de
dito modelo que é necesario para a homologacién. Poderd montarse un deposito de seguridade
de especificacion homologada pola F.I.A. (FT3, FTA) (art. 253) ou ben un depdésito que o fabri-
cante do vehiculo considerado fixera homologar sen minimo de producién pola F.I.A., sempre
gue se cumpran as condicions seguintes: que a sla capacidade sexa inferior ou igual & do depo6-
sito de orixe e que o compartimento de orixe sexa 0 mesmo. Nembargante, se un deposito esta
montado baixo o vehiculo, podera montarse no interior do maleteiro. Cando se utilice un dep6-
sito doutro tipo debera quitarse o depdsito de serie. Non se podera practicar ningin burato no
chan do vehiculo para a montaxe dun depésito de seguridade. Permitese utilizar un burato de
enchedura con tubo vertical tanto para o depdsito de serie como para o eventual depdésito de
seguridade. Nembargante, non se autoriza ningunha modificacién de carroceria e a abertura do
antigo burato de enchedura debe obturarse totalmente. No caso de que o depdsito e o seu bura-
to de enchedura estiveran montados no maleteiro, debera preverse un burato de evacuaciéon de
gasolina eventualmente derramada neste compartimento. Para as carreiras con reavituallamen-
to que se celebren en circuito permitese utiliza-lo burato de reavituallamento recomendado pola
C.S.l1., incluso no caso no que isto implique unha modificacion da carroceria. A utilizacion dun
depésito de carburante de capacidade aumentada poderase autorizar pola F.G. de A. para pro-
bas organizadas en condiciéns xeograficas especiais (por exemplo: percorrido nun pais deseérti-
co ou tropical).

c) CIRCUITO DE REFRIXERACION.- Si para o referido modelo estan normalmente previstos
radiadores de diferentes capacidades, non se admitirdn mais que os que equipen, 6 menos, 0
namero de vehiculos de dito modelo que é necesario para a homologacion. Autorizase a mon-
taxe dunha cortinifia de radiador. A utilizacién dun radiador de capacidade aumentada podera
autorizarse pola F. G. de A. para probas organizadas en condiciéns xeograficas especiais. A
marca e o tipo do terméstato son libres. Este pode tamén suprimirse ou anularse.

d) ALIMENTACION.- Non se deberan cambiar nin modificar o (0s) carburador(es) ou bomba(s)
de inxeccion montado(s) normalmente no modelo homologado e que figura(n) na ficha de homo-
logacion; nembargante, esta permitido cambia-los elementos que regulan a dosificacion da can-
tidade de carburante admitida no motor, pero non a do aire. Permitese quita-lo elemento filtran-
te coa condicién de que se conserve a caixa orixinal do filtro de aire. No caso dun vehiculo
sobrealimentado, o sistema de sobrealimentacion deberd manterse estritamente conforme co de
serie.

e) SISTEMA ELECTRICO.- A tensién (voltaxe) do sistema eléctrico non debe cambiarse. No
caso dun circuito eléctrico alimentado por 12 volts, esta tensidon pode obterse indiferentemente
por unha bateria de 12 volts ou varias baterias de voltaxe inferior, coa condicidon de que estas
baterias se mantefian no emprazamento de orixe. Por emprazamento da bateria enténdese o
compartimento da carroceria onde se montou na orixe. A marca e a capacidade (amperaxe) da
bateria e do xerador son libres. O construtor podera, nenbargante, prever para unha mesma
serie minima o emprego dunha dinamo ou dun alternador coa condicidn de precisalo na ficha de
homologacion do novo modelo ou na ficha anexa como «variante». A bobina de acendido, o con-
densador, o distribuidor e o regulador de tension son libres, coa reserva de que o sistema de
acendido continle sendo 0 mesmo co previsto polo construtor para o modelo considerado.
Autorizase a montaxe dun acendido electronico nos vehiculos de serie coa condicion de que non
se modifique ou reemplace ningunha peza mecanica distinta das antes mencionadas. BUXIAS:
Marca e tipo libres.
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f) TRANSMISION.- Para unha mesma serie de 5.000 vehiculos autorizase 6 seguinte, coa con-
dicién expresa de que se trate de posibilidades diferentes da fabricacién de serie e da venta nor-
mal 6 cliente e que sexa mencionado na ficha de homologacion:

CAIXA DE VELOCIDADES: - Xa sexan dous escalonamentos de relaciéns diferentes sen obri-
gacion de producion minima.

- Xa sexan duas caixas de cambio diferentes & vez polo escalonamento e o nimero de relacions,
coa condicion de que cada unha destas duas caixas diferentes equipen polo menos o0 50 por 100
do nimero minimo de vehiculos esixidos. Autorizase a adaptacion dun dispositivo de sobre mul-
tiplicacion exterior & caixa.

PONTE TRASEIRO.- Duas relaciéons diferentes. Si un construtor privese un nimero maior de
caixas de velocidades diferentes, xa sexa polo escalonamento, xa sexa polo numero de veloci-
dades e/ou de pontes traseiros, sera necesario para que o emprego destas este permitido que
xustifique haber fabricado tantas veces a serie minima imposta como veces houbese unha rela-
cion de ponte traseiro diferente e unha caixa de velocidades. Queda autorizado o emprego
dunha caixa automatica, pero coa condicion de que esta caixa estea prevista polo construtor e
mencionada na ficha de homologacién. Non se require ningunha condicion de producién mini-
ma. Nembargante, a relacion de ponte prevista para a caixa automatica na ficha de homologa-
cion s6 pode utilizarse con exclusion das relacions previstas para a caixa manual. O emprego
desta e da relacion do ponte-motor correspondente permitirase sempre como suplemento da
caixa de velocidades manual autorizada. A palanca de cambios da caixa de velocidades debera
ocupar 0s emprazamentos previstos polo construtor e mencionados na ficha de homologacion.
A suia forma e lonxitude son libres. Debe considerarse como unha unidade cada combinacion de
relacions da caixa de velocidades que figura na ficha de homologacién. Para cada serie suple-
mentaria de 5.000 vehiculos o construtor podera solicitar a homologacion dunha nova caixa e/ou
dunha nova relacién de ponte traseiro se pode certificar que en cada unha destas series os vehi-
culos foron entregados efectivamente co equipo obxecto da homologaciéon en nimero suficien-
te.

g) AMORTIGUADORES.- A marca e o tipo son libres. Non se lles podera engadir ningun ele-
mento e non se permite cambiar nada da funcién de orixe prevista polo construtor, no que se
refire 0 seu nimero e o seu principio de funcionamento. Por principio de funcionamento enten-
dese: amortiguador hidraulico ou de friccion, telescépica ou de brazo. Os soportes orixinais non
deberan sufrir ningn cambio. No caso no que para substituir un elemento de suspension tipo
McPherson sexa necesario cambiar o elemento telescépico, as novas pezas deberan ser idén-
ticas as de orixe, agas o elemento amortiguador.

h) RODAS E PNEUMATICOS.- As rodas deben ser as previstas polo construtor para o modelo
considerado. Estan definidas polo seu didametro, a sla anchura de lamia e a via que determinan.
Poden beneficiarse dunha extensiéon de homologaciéon rodas diferentes pola sta forma ou as
stias dimensidons nas condicions seguintes:

- Que existan vehiculos do modelo considerado equipados con estas rodas en numero suficien-
te para xustificar a homologacion.

- Que estedn montadas respectando as disposicions do paragrafo «Aletas» do artigo 255. En
calquera caso as catro rodas dun vehiculo deben pertencer sempre a un mesmo xogo de rodas
que se beneficie dunha homologacion.
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i) FREOS.- Autorizase a substitucién dos equipos de freado. Autorizase a substitucion dos forros
gastados, e o0 seu sistema de fixacion é libre. Os freos asistidos e o0s repartidores se permiten
no caso de que estean cubertos por unha autorizacion da F.G. de A. por razén da stla montaxe
nunha serie de igual importancia & requirida para a homologacién de base. Se esta previsto nor-
malmente un sistema de frenaxe asistido pddese desconectar o dispositivo de asistencia.
Permitese montar un circuito dobre de frenaxe. O material e 0 modo de fixacion dos forros de
freo son libres.

i) EMBRAGUE.- O material e o modo de fixacién do forro do embrague son libres, asi como o
equipo a substituir.

k) ACCESORIOS SUPLEMENTARIOS NON CUBERTOS POLA HOMOLOGACION.- Autorizanse
sen restricién todos aqueles que non tefien efecto algin sobre o comportamento do vehiculo,
tales como os que concirnen a estética ou 6 confort interior (alumeado, calefaccion, radio, etc.),
coa condicion expresa de que non afecten, nin sequera de maneira secundaria, 0 rendemento
mecéanico do motor, a direccion, a transmision. Débense manter tédolos mandos previstos polo
construtor, comprendida a sua funcion, pero permitese acondicionalos para facelos mais utiliza-
bles ou méis accesibles; por exemplo, engadir unha prolongacion da panca do freo de man,
unha plantifia suplementaria no pedal do freo, etc. A posicion do volante pode ser indistintamen-
te a esquerda ou & dereita, coa condicion de que se trate dunha simple inversién do sistema de
mando das rodas dianteiras prevista e proporcionada polo construtor sen outra modificacién
mecanica. (tubos, etc.). Permitese 6 seguinte:
1.- O parabrisas de orixe pode substituirse por un parabrisas do mesmo material, pero con cale-
faccién-antivaho incorporada, e do tipo laminado.
2.- O aparato de calefaccion de orixe pode substituirse por calquera outro previsto polo constru-
tor e mencionado no seu catalogo como equipo opcional.
3.- Concédese total liberdade no concernente a montaxe ou 6 reemprazamento de tédolos apa-
ratos de medida, contadores, etc. Esta montaxe non debera presentar ningun caracter perigoso.
4.- PGdese cambia-la bucina, ou engadirlle unha suplementaria eventualmente, a disposicion do
pasaxeiro.
5.- O mecanismo da panca do freo de man podese adaptar co fin de obter un desblocaxe ins-
tantaneo (fly-off handbrake).
6.- Os interruptores eléctricos pdédense cambiar libremente, tanto no que concirne o seu destino,
posicién ou -no caso de montaxe de accesorios suplementarios- o seu niumero.
7.- Permitese engadir relés ou fusibles ¢ circuito eléctrico, prolonga-los cables da bateria, subs-
tituir o cable de mando do acelerador por outro que provefia ou non do construtor.
8.- Pédense maodifica-los soportes dos asentos e pédese engadir calquera clase de cubreasen-
tos, comprendidos os que forman asento-baquet homologado.
9.- Pbédense reforzar os puntos de apoio do gato, cambialos de lugar ou engadir outros.
10.- Pédense montar protecciéns de faros que non tefian outro fin que cubri-lo vidro do faro, sen
influir na aerodindmica do vehiculo.
11.- Permitese toda liberdade no concernente 6 emprazamento e o sistema de presentacion das
placas de matricula en razon da diferenza dun pais a outro dos regulamentos e da Lei de
Circulacioén vixente.
12.- Permitese acondiciona-lo maleteiro para un mellor aloxamento dos obxectos transportados
(correa de fixacion dunha caixa de ferramentas, proteccion dun depdsito de gasolina de reser-
va, dunha roda de reposto suplementaria, etc.). O sistema de suxeicion da roda de reposto de
orixe pode modificarse coa condicion de non cambiar esta ultima de sitio.
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13.- Permitese engadir compartimentos suplementarios na guanteira e bolsas suplementarias
nas portas.

14.-Pbédese engadir placas de material illante en tédolos lugares necesarios para protexer 6s
ocupantes do vehiculo contra un risco de incendio.

15.- P6dese montar un recuperador de aceite ou de auga do radiador (art. 253).

16.- Pddese prever calquera sistema de blocaxe de peche do tap6n do radiador.

17.- Podese prever fixacions de seguridade suplementarias para o parabrisas.

18.- O volante de direccion é libre.

j) CARROCERIA.- Non se pode suprimir ou cambiar ningin elemento normal da carroceria
(taboleiro de instrumentos, tddalas vestiduras, calquera que sexa o seu emprazamento). Non se
pode suprimir ningun dos accesorios hormalmente montados polo construtor no modelo homo-
logado na sua versién mais econdmica. Permitense os traballos de adaptacion necesarios para
a montaxe dos accesorios suplementarios autorizados no paragrafo anterior, tales como enga-
dir un lavacristais (perforacion do capo). Pdédense prever para unha mesma serie minima varios
materiais diferentes para os asentos e revestimentos interiores (pafio, coiro, materia plastica,
etc.). Poderase prever para unha mesma serie minima dous tipos de asentos dianteiros. Estas
variantes deberan estar mencionadas na ficha de homologacion e en particular os diferentes
pesos totais que resultan do emprego de asentos dianteiros diferentes. O construtor ten a posi-
bilidade de solicitar como extension a homologacion dun asento deportivo. Requirense os
seguintes datos:

- Fotografia do asento e do seu sistema de fixacion.

- Indicacion do peso, asi como da marca e a referencia.

Todalas partes transparentes débense substituir, no caso de deterioro, por outras do mesmo
material que o utilizado de orixe e mencionado na ficha de homologacién. Deberan ser intercam-
biables coas montadas de orixe. Deben montarse sobre 0s soportes orixinais e conservalo seu
sistema de manobra orixinal. Os parafusos e porcas podense substituir libremente e levar con-
sigo unha blocaxe por grupilla ou enrolado de arame. Débense suprimir os cubrerrodas que
constitian un elemento de carroceria. Queda precisado que s se pode tratar dun elemento que
se una a aleta de orixe e non da aleta propiamente dita.

m) PARACHOQUES, EMBELLECEDORES, CARENADO.- Pd&dense suprimir os escudos dos
parachoques. Os embellecedores da roda deben quitarse. Prohibese a adicién de calquera
placa de proteccién baixo o vehiculo, salvo se se trata dun elemento debidamente mencionado
na ficha de homologacién ou que se trate dunha autorizacion explicita ou dunha obrigacion
imposta polo Regulamento Particular da proba. Permitese quita-los parachoques para as probas
gue se desenrolen totalmente sobre percorrido pechado. Nembargante, ningln soporte debera
sobresair da carroceria. Cando o parachoques forma parte integrante da carroceria, non se
podera desmontar (exemplo: Porsche 911). Para os rallyes todo vehiculo normalmente equipa-
do de parachoques e na que a ficha de homologacion mostre tal equipo debera conservalos
(refirese as fotografias A e B).

n) COTAS DE RECTIFICADO. TOLERANCIAS DE FABRICACION.- Permitese unha cota de
rectificado méxima de 0,6 mm. coa condicién de que se mantefia un piston de orixe e de que
non se exceda a clase de cilindrada. (art. 252).

TOLERANCIAS DE FABRICACION.- Cando as tolerancias indicadas por un construtor concor-
den coas tolerancias permitidas pola F.l.A., non seréd necesario que figuren individualmente na
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ficha de homologacion. Cando unha ou varias delas excederan as tolerancias permitidas, os pre-
paradores construtores deberan indicalas, Comisién Técnica da F.G. de A., para incluilas no seu
pasaporte administrativo.

TABOA DE TOLERANCIAS:

1.- Tolerancias para todo acabado mecanico, agas carreira e diametro:x 0,2 por 100. (Artigos
148, 150, 74, 75, 161, 171, 185, 186, 192, 211, 212, asi como o0s buracos da péxina 15 da ficha
de homologacion).

2.- Artigo 144: tolerancia +0,5 por 100.

3.- Pezas de fundicion en bruto + 4 por 100, - 2 por 100.

4.- Subida de vélvulas: + 1 por 100 (Artigos 162, 172, 205).

5.- Peso (artigos 151 a 156): + 7 por 100, - 3 por 100.

6.- Anchura do vehiculo nos eixes dianteiro e traseiro: + 1 por 100, -0,3 por 100.

7.- Distancia entre eixes (artigo 3): +0,5 por 100.

8.- Via (artigo 110 y 111): +25 mm.

ANTIGA FICHA DE HOMOLOGACION:

1.- Artigos 156, 158, 159, 181, 196, 215, 216, 225, 262, 263, buracos paxina 8.
2.- Artigo 146.

4.- Artigos 182, 197, 255.

5.- Artigos 160 a 164.

7.- Artigo 1.

VEHICULOS DE TURISMO (GRUPO 2).

Art. 259.- DEFINICION.- Vehiculos fabricados en serie limitada e que poden ser obxecto de pre-
paracions destinadas a facelos mais aptos para a competicién deportiva. A lista das modifica-
cions e adicions autorizadas dase a continuacién no artigo 261. Este grupo recolle, ademais, 0s
vehiculos do Grupo 1 que son obxecto de modificaciéns ou adicions que exceden os limites
autorizados para dito grupo. Estes vehiculos quedan, pois, beneficiados de tddalas autorizacions
concedidas para o presente Grupo 2 indicadas nas suas fichas de homologacion.

Art. 260.- FABRICACION MINIMA E NUMERO DE PRAZAS. Dos vehiculos de turismo habe-
ranse fabricar 6 menos 1.000 exemplares en doce meses consecutivos e ter 6 menos catro pra-
zas, salvo se a sua cilindrada-motor é igual ou inferior a 1.000 cm3, no que o construtor pode
subministralos en versién «duas prazas».

Art. 261.- MODIFICACIONS E ADICIONS AUTORIZADAS. Todalas autorizadas para os vehi-
culos do Grupo 1, mais as que son obxecto do presente artigo, e das suas fichas de homologa-
cion.

a) PESO MINIMO.

A escala de pesos dada a continuacion representa pesos minimos absolutos, tal como o vehi-
culo franquea a lifla de chegada, deducido o carburante. En ningln caso os comisarios técnicos
poderan tomar en consideraciéon os pesos indicados nas fichas de homologacién. A roda de
reposto poderd utilizarse como lastre sempre que estea solidamente fixada por medio de ferra-

mentas e estea precintada.
Quilogramos

Cilindrada inferior a 500 cm3




Cilindrada inferior a 600 CM3 ...ovovoveeoeeeeeeeeeeeeeee, 535
Cilindrada inferior a 700 cm3 ....................................... 570
Cilindrada inferior a 850 CM3. . ..ovvoveeeeeeeeeeeeeeeeeee, 615
Cilindrada inferior @ 1.000 CM3 ..ovvoveeeeeeeeeeeeeeeee, 655
Cilindrada inferior a 1.150 cm3 ...................................... 690
Cilindrada inferior a 1.300 CM3 ..vovoveeeeeeeeeeeeeeeoee, 720
Cilindrada inferior a 1.600 cm3 ...................................... 775
Cilindrada inferior @ 2.000 CM3 ..ovovoveeeeeeeeeeeeeeeeee, 845
Cilindrada inferior @ 2.500 CMS . ..vovoeeeeeeeeeeeeeee 920
Cilindrada inferior @ 3.000 CMS ..ovovoveveeeeeeeeeeeeeee, 990
Cilindrada inferior a 3.500 CMS ..vovoveeeeoeoeeeeeeeeeee 1.050
Cilindrada inferior a 4.000 cm3 .................................... 1.115
Cilindrada inferior a 4.500 CMS ...ovoveeeeeeeeeeeeeeee 1.175
Cilindrada inferior a 5.000 CMS ..vovoeeeeeeeeeeeeeeeeeee, 1.225
Cilindrada inferior a 5.500 CMS ...vvvoveveeeeeeeeeeeeeeee 1.280
Cilindrada inferior @ 6.000 CMS ..vvvoveveeoeeeeeeeeee 1.330
Cilindrada inferior a 6.500 CMS ..vovoveveeeeeeeeeeeeeeee 1.365
Cilindrada inferior a 7.000 CMS ..vvvoveveeoeeeeeeeee 1.405
Cilindrada inferior a 7.500 cm3 ................................... 1.425
Cilindrada inferior a 8.000 CM3_.....ovovoveeoeeeeoeeeee) 1.445
Cilindrada superior a 8.000 CM3 e 1.530

NOTA: Tédolos vehiculos que non dean o peso seran excluidos da proba, e unicamente se con-
tabilizara o resultado como un cero para o Campionato Galego da especialidade.

b) MODIFICACION DAS PEZAS MECANICAS DE ORIXE.- As pezas mecanicas de orixe que
sufriran tédalas fases de fabricacion previstas polo construtor para a producion de serie, a
excepcion daquelas para as que o presente artigo prevé unha liberdade de cambio, poden ser
obxecto de tddalas operacions de posta a punto por acabado ou rascado, pero non a sta subs-
titucion. Noutros termos, baixo reserva de que sexa sempre posible establecer indiscutiblemen-
te a orixe da peza de serie, esta podera ser rectificada, equilibrada, axustada, reducida ou cam-
biada de forma por mecanizado. Esta autorizacion non se aplica as pinzas de freo. Prohibese
calguera adicidon de materia de maneira homoxénea (soldadura, pegado, electrélises, etc.) para
tédolos elementos mecanicos seguintes: motor, caixa de cambios, transmisién e 6rganos da
suspension.

c) MOTOR: CULATAS E VALVULAS.- Ademais dos traballos que poden efectuarse na culata,
como queda especificado no paragrafo b), concédese total liberdade para as valvulas, as guias
de valvulas, os asentos de valvulas e os resortes de valvulas. Non se pode modificar o nimero
de vélvulas por cilindro. Permitese engadir argolas 6s resortes de valvulas. Os resortes de Val-
vulas non sofren ningunha restricion no relativo o seu nimero e tipo, coa condicion de que as
modificacions se mantefian nos limites permitidos polo paragrafo b).

.- Non se permite cambia-lo bloque motor de orixe, nos vehiculos provintes dos Grupos 1, 2, 3,
e 4, so pena exclusion.

d) MOTOR: SISTEMA DE ALIMENTACION E OS SEUS ELEMENTOS.- Libres. Nembargante,
esta prohibido montar un sistema de sobrealimentacién se non estd homologado en serie. No
caso de que estivera homologado en serie un sistema de sobrealimentacion, concédese total
liberdade para a sta preparacion. Non se permitira cambiar o sistema de sobrealimentacion (si
€ turbocompresor manterase turbocompresor, se € compresor mecanico manterase compresor
mecanico, etc.).
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e) MOTOR: RECTIFICADO.- Non se autoriza ningun cambio de clase de cilindrada (art. 252, h).
Permitese un rectificado maximo de 0,6 mm. con relacion 6 diametro de orixe. Autorizase o
encamisado (ou recamisado) do motor nos limites de dimensions permitidos. Por camisa entén-
dese 0 manguito metalico no interior do cal desprazase o pistdn. Esta peza podera montarse no
blogue de diferentes maneiras: a presion, soldada, etc. O seu material serd libre. No caso dun
blogue motor sen utilizacién de pezas intermedias permitirase engadir unha camisa na que o
material serd libre. Permitese tamén engadir material no interior dos cilindros en contradicion co
artigo 261).

f) MOTOR: SISTEMA DE ESCAPE E OS SEUS ELEMENTOS.- Libre. Os tubos deberan estar
dispostos de forma que terminen en un dos costados ou na parte traseira do vehiculo.
Nembargante, para todo tipo de probas os organizadores poderan prever unha restricién parti-
cular que debera mencionarse no Regulamento Particular da proba. Por outra parte, nas probas
por estradas abertas a eficacia dos dispositivos silenciadores deberd estar conforme coas pres-
cricions legais da Lei de Circulacion vixente.

g) MOTOR: SOPORTES DE BANCADA.- Os casquifios de biela ou os rodamentos poden subs-
tituirse por outros do mesmo tipo.

h) MOTOR: XUNTAS DE ESTANQUEIDADE.- As xuntas de estanquidade poden substituirse
por outras, suprimirse, ou aplicar elementos de selado.

i) MOTOR: SISTEMA DE ENGRAXE.- O carter de aceite € libre. P6dese modifica-la bomba de
aceite sempre que se conserve 0 seu corpo orixinal. Non se pode variar o numero de bombas
de aceite previsto na orixe. Queda prohibido un sistema de lubricacién de carter seco, agas no
caso de estar homologado en serie. Non existe ningunha restricién en canto 0s filtros de aceite
nin en canto 6s radiadores de aceite (tipo, nUmero e volume). A montaxe dun radiador de acei-
te no exterior da carroceria autorizase soamente por debaixo do plano horizontal que pasa polo
cubo das rodas. En calquera caso, a montaxe do radiador de aceite desta forma non pode dar
lugar & adiciobn dunha estrutura envolvinte aerodinamica. Ademais, o radiador de aceite non
pode adiantar o perimetro xeral do vehiculo visto desde arriba, tal como se presenta na lifia de
saida.

j) MOTOR: ARBORES DE LEVAS E SISTEMA DE DISTRIBUCION. Libres, pero non asi o (0s)
aloxamento(s) ou carter(es) da(das) arbore(s) de levas. Nembargante, a posicién, o nimero e 0
sistema de arrastre do ou das arbores de levas podese cambiar (cadea, correa, engranaxes, bie-
las, etc.).

k) MOTOR: PISTON, EIXE E SEGMENTOS.- Libres.

) MOTOR: OUTROS ELEMENTOS.- Non existe ningunha restriciéon para os soportes. O venti-
lador e a bomba da auga pédense modificar, substituirse ou suprimirse. Non hai ningunha res-
tricion no que afecta 6 numero, 0 tipo, ou emprazamento e o caudal previsto da bomba de gaso-
lina. Nembargante, non se pode colocar no interior do habitaculo. A inclinacion e a posicion do
motor no interior do compartimento motor son libres, coa condicion de que as modificaciéns que
elo implica non superen 6 permitido no artigo 261).

m) TRANSMISION.- Para unha mesma serie de 1.000 vehiculos autorizase 6 seguinte, coa con-
dicién formal de que se trate de posibilidades diferentes da fabricacion en serie e da venta nor-
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mal 6 cliente e de que se faga mencién delo na ficha de homologacion.

CAIXA DE VELOCIDADES.- Tres series de relacions de cambio homologadas intercambiables,
coa condicién de que os pifibns non sexan solidarios da arbore sobre a cal estdn montados.
Precisase que estas tres series de relacions que se poden homologar comprenden, no caso de
habe-las, as homologadas xa no Grupo 1. No caso de ser homologadas tres series no Grupo 1,
non se podera homologar ningunha serie suplementaria para a utilizacién do vehiculo no Grupo
2. No caso de que houbese homologadas no Grupo 1 mais de tres series de relaciéns, seran uti-
lizables no Grupo 2 segundo as condicions do presente artigo. Débese conserva-lo numero de
relacions da(s) caixa(s) de orixe. Débese conserva-lo sistema de sincronizacion de orixe. Os
selectores poderanse reforzar por adicion de materia en contradicién do artigo 261. Non existe
ningunha restricion para os soportes. O emprazamento e o tipo da palanca de mando son libres.
Débese conserva-lo carter da caixa de velocidades orixinal no limite das transformacions permi-
tidas no paragrafo b). Débese conserva-lo principio de lubricacién orixinal da caixa autorizando-
se, nembargante, un dispositivo de refrixeracién do aceite da caixa (bomba de circulacion e
radiador). Nos vehiculos coa caixa de velocidades automética concédese total liberdade para as
relacions da caixa coa condicion de que se mantefia invariable o seu niumero. O convertedor de
par € libre.

DIFERENCIAL.- Non existe ningunha restricidn para os soportes. A relacion do par conico € libre
coa condicion de que estea homologada. Non é necesario ningin minimo de producién para
esta homologacion. P6dese montar un diferencial de accion limitada ou autolocante coa condi-
cion de que se poida aloxar dentro do carter sen mais modificaciéns que as permitidas no para-
grafo b). Son libres tédalas arbores de transmision entre 0 motor e as rodas. Débese conserva-
lo principio de lubricacién de orixe; nembargante, autorizase un dispositivo de refrixeracion de
aceite (Bomba da circulacién e radiador). Concédese total liberdade no relativo as correas e as
poleas, no caso de transmisions por correa.

EMBRAGUE.- O embrague ¢ libre coa condicién de que tefia 0 mesmo namero de discos que
0 embrague de serie e que se conserven o carter e o volante orixinais.

n) SUSPENSION.- Queda autorizado modifica-las pezas de orixe da suspensién segundo as
especificacions do artigo 261. Autorizase a adicién ou supresion dun estabilizador. O material e
as dimensioéns do resorte principal son libres, coa condicion de que se conserve unicamente
para exercela sua funcién. Queda autorizada a adicién de resortes auxiliares coa condicién de
gue o resorte principal de orixe consérvese na suUa integridade. P6dense reforzalos puntos da
ancoraxe dos amortiguadores. Queda autorizado a montaxe de articulaciéns dun tipo e/ou dun
material diferente dos de orixe. Os eixes de pivotamento débense manter no seu emprazamen-
to de serie. Débense homologar tédalas pezas que cambien os eixes de pivotamento. Por barra
estabilizadora enténdese un dispositivo que non ten ningunha misién na suspensién, pero que
limita & inclinacién nas curvas.

0) DIRECCION.- A relacion da direccion € libre asi como a substitucién por unha mais rapida.
Permitese desconectar un sistema de direccion asistida.

p) RODAS E PNEUMATICOS.- Libres, coa condicion de que a siia montaxe podase efectuar en
total conformidade co artigo 255, e na medida de que a anchura das rodas completas (art. 252)
en funcién da cilindrada do vehiculo non exceda dos valores seguintes:
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- ata 1.300 cm3: 9"

- ata 1.600 cm3:  10,5"
- ata 2.000 cm3: 11,5"
- ata 3.000 cm3: 13"

- ata 5.000 cm3: 14"

- ata 6.000 cm3: 15"

- Méis de 6.000 cm3: 16"

Ademais, as catro rodas dun vehiculo deben ter sempre o0 mesmo diametro (art. 252). A roda de
reposto non é obrigatoria, agas no caso de rallyes. Nembargante, no caso de haber unha debe-
ra estar solidamente fixada, non estar instalada no espazo reservado 0 piloto e 6 pasaxeiro dian-
teiro e non entrafiar modificaciéns no aspecto exterior da carroceria. A roda de reposto podese
utilizar como lastre coa condicién de que estea fixa por medio de Utiles e precintada.

q) EQUIPO ELECTRICO. APARATOS DE ALUMEADO.- Libres; nembargante, para as carrei-
ras en estrada aberta o vehiculo debe estar conforme coa Lei de Circulacion vixente da proba
ou coa Convencioén Internacional sobre a Circulacion en Estrada (art. 255). A liberdade dada
para os aparatos de alumeado concirne o seu emprazamento ou a stia modificacion, pero non
autoriza a sua supresion. O seu numero debera ser par. O equipo luminoso minimo débese man-
ter en estado de funcionamento normal durante a totalidade da carreira e debe contar obrigato-
riamente con duas luces de paro. O emprazamento da bateria é libre; nembargante, esta non
debe estar colocada no habitaculo. No caso de que a bateria estea colocada no interior do habi-
taculo dun vehiculo na producion normal, poédese manter ali coa condicion de que sexa eficaz-
mente protexida cunha caixa estanca.

r) ACCESORIOS DO MOTOR.- Permitese substituir unha dinamo por un alternador e vicever-
sa, e inclusive anulalo. Os seus puntos de fixacién e a polea do cigiiefial son libres. O xerador
pddese quitar ou deixarse fora de uso. Non existe ningunha restricion para o sistema de encen-
dido, sempre que as modificaciéns que isto traia consigo estean autorizadas polo artigo 261.
Autorizase a montaxe dun dobre encendido. A marca e o tipo da posta en marcha son libres.

s) DEPOSITOS DE CARBURANTE E RADIADORES DE AUGA.- A capacidade dos depdsitos
de carburante esta limitada polo artigo 255. Se se cambia o deposito de orixe, o cambio debe-
rase facer en conformidade co artigo 261, ou ben o depdsito debera ser un depdésito de seguri-
dade homologado pola F.l.A. (especificacion minima FT3). No caso en que o depdsito e o seu
buraco de enchedura estiveran montados no cofre, débese prever un buraco de evacuacion da
gasolina eventualmente derramada neste compartimento. Pédense cambiar o emprazamento e
a dimensién do buraco de enchedura, asi como do tapén de pechamento, coa condicién de que
a nova instalacion non sobresaia da carroceria e presente total garantia contra unha fuga de car-
burante a un dos compartimentos interiores do vehiculo. Concédese total liberdade no relativo 6
radiador de auga, comprendida a sta capacidade. P6dese cambiar 0 seu emprazamento, coa
condicion de que non se leve a cabo ningunha modificacion no exterior ou no interior (habitacu-
lo) da carroceria. Queda autorizada a adicién ou a supresion dun servofreo. Autorizase modifi-
ca-las pinzas de freos de disco, que unicamente se poden substituir por pinzas non homologa-
das polo construtor sen minimo de producion.

t) CONDUTOS E CANALIZACIONS.- Permitense todalas modificacions en canto & disposicion,
emprazamento e materia de tédolos tubos e condutos para o paso de elementos fluidos (as
canalizacions de auga de refrixeracion e do aceite lubricante deben estar fora do habitaculo). En
todolos casos estes tubos deberan estar eficazmente protexidos segundo Anexo J do C.D.I,
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agas se este montaxe se efectla de serie. Os condutos do carburante esta prohibido, instalados
polo interior do habitaculo.

u) RESORTES.- Calquera resorte, comprendidos os seus extremos, pddense substituir por
outro de tipo analogo (exemplo: resorte de follas, resorte helicoidal, etc.), agas no caso da sus-
pension, que se aplica no artigo 261. Débese conservar 0 seu emprazamento de orixe.

v) ELEMENTOS DA CARROCERIA.- Poderanse substitui-los asentos dianteiros. Permitese
quita-los asentos traseiros, asi como o asento do pasaxeiro e 0s seus soportes. Cando se
quite(n) o(os) asentos(s) traseiro(s) os vehiculos seran equipados cun tabique metalico rixido,
estanco as chamas e 6s liquidos, que separara o habitaculo do compartimento motor e do dep6-
sito. Non se permitira instalar nada no habitaculo, agas o extintor, e a bateria en caixa estanca.
Prohibese o alixeirado e a modificacion de elementos estruturais da carroceria ou do chasis do
vehiculo (H). Autorizase calquera clase de reforzo. Permitese engadir dispositivos aerodinami-
cos na parte dianteira do vehiculo, por debaixo do plano horizontal que pasa polo centro dos
cubos das rodas. Nembargante, estes dispositivos aerodinAmicos non deben adiantar o perime-
tro xeral do vehiculo visto desde arriba. Cando a montaxe dun elemento de seguridade esixido
polo regulamento (dobre circuito de freado, por exemplo) supofia a modificacion de elementos
estruturais, deberase homologar tal modificacion (sen minimo de producién). Pédese suprimir
material de insonorizacién non visible. As guarnicions do habitaculo, paneis das portas, etc., nor-
malmente previstos nun vehiculo na producion en serie, pddense alixeirar, pero non quitarse.
Permitese ensancha-las aletas por martelado nos limites previstos no artigo 261, extensions de
aletas. Permitese cortar a parte da aleta de orixe recuberta polas extensions de aletas.

w) SISTEMA DE CALEFACCION.- Permitese quita-lo aparato de calefaccién e os seus anexos
coa condicion de que se asegure, se esta previsto en serie, o desempafiado do parabrisas, e da
luneta traseira, de non ser de policarbonato.

x) OPCION-DEFINICION.- Unha variante da producion de serie. Accesorios ou equipos entre-
gados a peticion expresa do cliente. En consecuencia, por opcion débese entender todo equipo
proporcionado como suplemento ou como substitucién do modelo de base que se entrega sobre
pedido, incluso se este equipo se monta normalmente en serie en certos vehiculos, como é o
caso, por exemplo, nos vehiculos destinados & exportacion.

a) HOMOLOGACION DUNHA OPCION.- Non se concedera homologacion a unha opcién mais
gue se o equipo opcional esta dispofiible sen discriminacion por parte do construtor ou dos seus
concesionarios para calquera persoa que desexe compralo.

b) EQUIPO OPCIONAL QUE PODE SER HOMOLOGADO SEN MINIMO DE PRODUCCION:

- Elementos de suspensién e eixes reforzados coa condicion de que sexan totalmente intercam-
biables coa peza de orixe, que os eixes de xiro do chasis se mantefian no seu lugar inicial e que
non se cambie a cinematica da suspension.

- Taboleiro de instrumentos diferente.

- Freos, pinzas de freos (art. 261).

- Depdsito de carburante.

- Bieletas de direccion.

- Direccion asistida (art. 261).

c) EQUIPO LIBRE QUE NON DEBE SER OBXECTO DE HOMOLOGACION:
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- Proteccions inferiores.

- Extensions de aletas (simple deflector semicircular de 5 cm. de anchura méxima e 10 cm. de
altura méaxima). A medida da anchura farase con referencia & vertical que pasa polo eixe dos
cubos das rodas.

d) Calguera outra opcién que afecte dunha maneira directa ou indirecta o rendemento mecani-
co do vehiculo s6 se podera homologar se foron fabricados 6 menos 1.000 vehiculos idénticos
en doce meses consecutivos equipados con esta opcion. No caso en que se aplicara este arti-
go no ambito do Grupo 4, o minimo de fabricacién naturalmente seria de 400 vehiculos en vin-
tecatro meses consecutivos, indo o histérico do seu ano de fabricaciébn e homologacion.

N.B.- Os elementos mecanicos homologados, asi como as transformacions permitidas no Grupo
2 antes do 31 de decembro de 1.981, segundo as prescricions do artigo 260 do antigo Anexo J,
son utilizables en rallyes ata o 31 de decembro de 1.981. O vehiculo seréa transferido automati-
camente 6 Grupo 4. Para o caso de probas de montafia o vehiculo sera transferido 6 Grupo 5.

VEHICULOS DE GRAN TURISMO DE SERIE (GRUPO 3).

ART. 262. DEFINICION.- Vehiculos de 6 menos dlas prazas construidos en pequena serie para
uso dunha clientela que busca as mellores «performances» e/ou 0 maximo confort, indo o his-
térico do seu ano de fabricacién e homologacion.

ART. 263. FABRICACION MINIMA E NUMERO DE PRAZAS.- Dos vehiculos de Gran Turismo
de Serie débense fabricar 6 menos 1.000 exemplares idénticos en tddolos seus puntos (salvo
autorizaciéns dadas no artigo 264) nun periodo que non exceda doce meses consecutivos e ter
polo menos duas prazas, indo o histérico do seu ano de fabricacion e homologacion.

ART. 264. MODIFICACIONS E/OU ADICIONS AUTORIZADAS.- Son exactamente as mesmas
que as autorizadas para o Grupo 1 (ver art. 258).

VEHICULOS DE GRAN TURISMO (GRUPO 4).

ART. 265. DEFINICION.- Vehiculos de 6 menos dlas prazas construidos en pequena serie e
gue poden ser obxecto de modificacions destinadas a adaptalos mais especialmente & compe-
ticibn deportiva. Este Grupo recolle, ademais, os vehiculos derivados dos homologados no
Grupo 3 (GT de Serie) e nas que modificacions exceden os limites autorizados no Grupo 3, indo
o historico do seu ano de fabricacion e homologacion.

ART. 266. FABRICACION MINIMA E NUMERO DE PRAZAS.- Os vehiculos GT seran fabrica-
dos nun minimo de 400 exemplares nun periodo que non exceda de vintecatro meses consecu-
tivos, e ter polo menos dlas prazas.

ART. 267. MODIFICACIONS AUTORIZADAS. Exactamente as mesmas que as do Grupo 2
(vehiculos de turismo, ver art. 261), agas da escala de pesos seguinte (art. 255). Estes pesos
enténdense tales como o vehiculo franquea a lifa de chegada, deducido o peso do carburante:

Quilogramos
Cilindrada inferior @ 500 CMS . vvoee oo 495
Cilindrada inferior a 600 CMS . ..veoeoeeoeoeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee 535
Cilindrada inferior @ 700 CMS . e.veoeeeeoeeeoeeeeeeeeeeeeeeeeeeee 570
Cilindrada inferior @ 850 CM3. .. ..eeeeoeoeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee 615
Cilindrada inferior @ 1.000 CM3 ....vovoeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee, 655
Cilindrada inferior @ 1.150 CMS - ..voveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee, 670
Cilindrada inferior @ 1.300 CMS . ..vvoeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee, 700
Cilindrada inferior @ 1.600 CMS . ..vveeeeeoeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee, 740
Cilindrada inferior @ 2.000 CM3 - ..vvoeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee, 810
Cilindrada inferior @ 2.500 CMS . ..vvoeeeeeoeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee, 880
Cilindrada inferior @ 3.000 CM3 . ..vv oo, 945
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Cilindrada inferior @ 3.500 CMS ....vovvoe oo, 1.005
Cilindrada inferior @ 4.000 CMS «...vvovoe oo, 1.075
Cilindrada inferior a 4.500 CMS .....veeeeee e 1.120
Cilindrada inferior @ 5.000 CMS .....voveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeren, 1.170
Cilindrada inferior @ 5.500 CMS +...vvvoeee oo, 1.225
Cilindrada inferior a 6.000 CMS +....eeveveeoe e 1.270
Cilindrada inferior @ 6.500 CMS .....voveveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeerer e, 1.310
Cilindrada inferior @ 7.000 CMS ....vovvoeee oo, 1.340
Cilindrada inferior @ 7.500 CMS «...vveeeee oo, 1.365
Cilindrada inferior a 8.000 CM3 .. ..veoeoe oo 1.380
Cilindrada superior a 8.000 L S 1.465

N.B.- Os elementos mecanicos homologados, asi como as transformacions permitidas no Grupo
4 antes do 31 de decembro de 1.981, segundo as prescricions do artigo 260 do antigo Anexo J,
son utilizables ata o 31 de decembro de 1.981 no Grupo 4 para a montafia, e no Grupo 5.

VEHICULOS DE PRODUCCION ESPECIAIS (GRUPO 5).

ART. 268. DEFINICION.- Vehiculos de producion especiais para os cales non é necesaria nin-
gunha producién minima, pero que tefien coma orixe os vehiculos homologados nos Grupos 1,
2, 3 e 4, dos cales tefien que provir, ou con solicitude e autorizacién expresa da Comision
Técnica da F.G. de A.

ART. 269. MODIFICACIONS AUTORIZADAS.- Tdédalas transformacions permitidas para os
Grupos 1 a 4 (art. 258 e 261), asi como as que son obxecto do presente capitulo.

a) PESO MINIMO.- Os vehiculos do Grupo 5 deberan ter como minimo os pesos seguintes.

Compréndense nestes pesos tddolos elementos de seguridade normalmente previstos (arcos,

extintores, etc.). Para tdédolos vehiculos a escala de pesos 6 Anexo J de 1981 sera aplicada

como sigue:
1

2 3

Cilindradg Peso Minimo  Aumentar por cada 50 cm 3

500 cm 360 quilogramos 10 quilogramos
1.300 520
1.350 528
1.400 537
1.450 545
1.500 553
1.550 562
1.600 570 Alternativamente 7 e 8 quilogramos
2.000 630 7 quilogramos
3.000 770 4 quilogramos
4.000 850 5 quilogramos
6.000 1.000

Para encontrar un peso para calquera cilindrada non indicada na columna 1:

xuntar o peso a suplementar por cada 50 cm3 indicado na columna 3 (por exemplo 1650 cm3=
578 quilogramos minimo, 1700 cm3= 585 quilogramos minimo). A cilindrada dos motores que
son turboalimentados, sera multiplicada por un factor de 1.7.

b) CARROCERIA. CHASIS.- Débese conserva-la forma exterior da carroceria de orixe. Non se
pode aportar ningunha modificacién 6 casco de serie e/ou 6 chasis e a carroceria de orixe, agas
no que se refire 6 alixeiramento de estruturas por retirada de materia e a adicion de reforzos.
Estes son libres. O material dos elementos seguintes € libre, coa condicion de que se conserve
a sua forma de orixe:

- Portas.
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- Capo motor e cofre.

O material das superficies acristaladas, € libre, agas no relativo ¢ parabrisas laminado.
Nembargante, o cristal da porta do condutor, debe ser do material de orixe homologado ou de
policarbonato autorizado en documento pola F.G. de A. Débese conserva-la dimensién do oco
de orixe. Poderanse practicar buracos na carroceria para a ventilacion do habitaculo, coa con-
dicion de que estean situadas na parte sainte detras do teito e por encima do cristal traseiro e/ou
nunha zona comprendida entre o cristal lateral traseiro e o cristal traseiro, e coa condicion de
gue non formen sainte con respecto a lifia de orixe da carroceria.

ALETAS.- O material e a forma das aletas son libres. Nembargante, débese mante-la forma da
abertura do paso da roda. As aletas deben envolver as rodas de maneira que as cubran eficaz-
mente polo menos nun terzo da sua circunferencia e sobre toda a anchura do pneumatico, polo
menos. Pddense practicar buracos, agas na parte traseira das rodas traseiras. Non se permiten
aletas rectas ou con elementos cortantes que poidan ser perigosas para os espectadores.

INTERIOR.-Libre. Nembargante, débese conserva-lo emprazamento do asento previsto na orixe
para o condutor. Non se permitira instalar nada, agas o extintor e, no caso necesario, a roda de
reposto, no habitaculo. O taboleiro de instrumentos non debera presentar ningun angulo sainte,
nin estar construido con material que non sexa absorbente en caso de impacto.

¢) MOTOR.- Deberase conservar 0 blogue motor de orixe, ou mantela arquitectura similar

6 do blogue motor orixinal da mesma marca (previa solicitude e autorizacién expresa da
Federacién Galega de Automobilismo incluida no pasaporte administrativo), homologado

sobre o vehiculo de base. (H). A cilindrada sera libre e poderase obter por variacion da carrei-
ra e/ou do diametro de orixe. Os encamisados e recamisados son libres. O motor debe estar
situado no compartimento motor de orixe e débese conserva-la orientacion do cigiiefial de orixe
visto en planta.

d) OUTROS ELEMENTOS MECANICOS.- Libres; nembargante, as rodas tractoras do modelo
de base homologado deben seguir sendo rodas motrices. Isto implica que s6 se pode utilizar
unha transmision de catro rodas motrices sobre un vehiculo asi concibido orixinalmente. A caixa
de velocidades débese manter no seu compartimento de orixe. Autorizase a adicion dun dispo-
sitivo de sobremultiplicacion.

e) SUSPENSION.- Pédese varialo tipo de suspension homologado. Nembargante, permitese
engadir ou modificar puntos de enganche, modificar ou substitui-los érganos de union do siste-
ma de suspension. O tipo e o numero de resortes e de amortiguadores € libre. Por «tipo de sus-
pension» entenderase: McPherson-ponte rixido, brazos oscilantes, paralelogramos, eixe trasei-
ro De Dion, roda arrastrada, roda empuxada, etc. Débese conserva-la distancia entre eixes.

f) DIRECCION.- Libre.

g) RODAS.- Permitiranse as seguintes anchuras maximas de rodas completas (ver art. 252), en
funcion da cilindrada:

-~ ata 1.000 CMB: oo 11"
-~ ata 1.300 CMB:. e, 12"
= AtA 1.600 CMZ: .ot 13"
- ata 2.000 CMB: .o, 14"
- ata 3.000 CMB:.oeeeoeeeeeeeeeeeeeeeeee e, 15"
- Mais de 3.000 CM3: ..o 16"

h) FREOS.- Libres (art. 253).
i) DEPOSITOS.- Os vehiculos que participen en probas deberan estar provistos de depdésitos de

«l
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seguridade conformes coas especificacions F.l.A./Especif./FT3 ou F.l.A./Especif./FTA. En tédo-
los casos no que non se utilice un depdsito de seguridade sera obrigatorio utilizar un verdadei-
ro depésito de carburante. O emprazamento do depésito € libre, coa condiciéon de que non estea
disposto no habitaculo nin no compartimento motor, agas se este emprazamento corresponde &
homologacion do fabricante, ou na maleta provista dunha pantalla a proba de lume separada do
habitaculo.

j) DISPOSITIVOS AERODINAMICOS.- Os dispositivos aerodinamicos non homologados en
serie débense inscribir na proxeccion frontal do vehiculo. Na parte dianteira: non poderan adian-
tar en mais do 10 por 100 da distancia entre eixes do vehiculo (medida efectuada a partir do limi-
te total da carroceria), e en ningln caso poderan exceder en mais de 20 cm. o limite total da
carroceria de orixe. Seran instaladas obrigatoriamente por debaixo do plano horizontal que pasa
polo cubo das rodas e poderanse inscribir entre a parte suspendida mais baixa e o chan. Na
parte traseira: no poderan superar en mais do 20 por 100 da distancia entre eixes do vehiculo
(medida efectuada a partir do limite total da carroceria), e en ningin caso poderan adiantar en
mais de 40 cm. o limite total da carroceria de orixe.

PROHICION DE INSTALACION:

A.- Caixas de cambio secuenciais.

B.- Sistema de control de saida.

C.- Inxeccidn electrénica.

D.- S6 se admiten vehiculos pola sta ficha de homologacién F.ILA., Anexo J 1981, e vehiculos
do Grupo 1, 2, 3, e 4.

E.- Os vehiculos do Grupo 5 teran que manter obrigatoriamente o seu bloque-motor de orixe, ou
mantela arquitectura similar 6 do bloque motor orixinal da mesma marca (previa solicitude e
autorizacion expresa da Federacion Galega de Automobilismo incluida no pasaporte administra-
tivo), podendo instalar culatas modernas, pero cumprindo os anteriores apartados A, B, C, estri-
tamente.

F.- Os vehiculos do Grupo 5 pode substituir a inxeccién por carburacion ou viceversa por inxec-
cibn mecanica.
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CADRO SINOPTICO DE MEDIDAS DE SEGURIDADE DE MONTANA

OBRIGATORIAS PARA OS VEHICULOS DOS GRUPOS N-A-X-P-H-G-SCC

Canalizacions, condutos

N-A-X-P-H-G-SCC Deberan protexerse se non son de orixe

e cumprir especificacions especiais 255.3

Dobre circuito de freos N-A-X-P-H-G-SCC

Obrigatorio 253.4

Fixacions suplementarias,

P , A-X-P-H-G-SCC
capo dianteiro e traseiro

Obrigatorio minimo 2 "TIPO
AMERICANQ" 253.5 e optativa no Gr. N

Peche de orixe capo dianteiro|\ AKX -P-H-G-SCC

Inoperante ou suprimido 253.5 (tamén no
Grupo N se leva suplementarios)

Cintos de seguridade N-A-X-P-H-G-SCC

Normativa FIA 2000 e 2002

Extintores N-A-X-P-H-G-SCC

Segundo a normativa F.I.A.

2 Kg produto extintor, 2 botellas maximo
253.7.1.

Fixaciéns metalica, desprendemento rapido,
accesible piloto e copiloto 253.7.4.1

A-X-P-SCC-G
H

2,5 Kg. produto extintor habitaculo e
5 Kg. produto extintor motor
Disparo simultaneo

(A)
Extintores (NoCO2)

2,5 kg produto extintor motor e habitaculo. Disparo
simultaneo
Mando accesible interior e exterior (BCF) Art. 14.1

Arco de seguridade: detras asento Obrigatorio. Art. 15

(B) Extintor de p6 A-B-C, manual, de 6 kg. minimo, con axente propulsor N2 a 15Kgs. cm2.

(C) Equipacién Mangiafuoco, de 100 segundos de utilidade, e duas unidades para
Rallyes/RallyMix, unha para Montafia/Autocross/Slalom/Trial/Regularidade.

Asentos N-A-X-P-H-G-SCC

Anexo J do CDI ano 2000

Apoiacabezas N-A-X-P-H-G-SCC

Obrigatorios 254.6.6.2-255.5.7.3.1-R 2.2 a

Gaiola de seguridade (6 ptos)N-A-X-P-H-G-SCC

Art. 253.8 Anexo J do CDI

Diagonal reforzo arco N-A-X-P-H-G-SCC

Obrigatorio 253.8.2.2.4

Argolas remolque

(1 dianteira, 1 traseira N-A-X-P-H-G-SCC

Obrigatorias, pintadas de vermello,
amarelo ou laranxa 253.10

Parabrisas laminado N-A-X-P-H-G-SCC

Obrigatorio 253.11

Desconector de tédolos sistemas
eléctricos A-X-P-H-G-SCC
Proteccién incendio

entre motor ocupante-depdsitoN-A-X-P-H-G-SCC

En Montafia tddolos grupos mando interior

e exterior.

Obrigatorio metalica 253.15-126 CDI

Desvaporizacion gases motor N-A-X-P-H-G-SCC Obrigatorio

Recuperador aceite:

Obrigatorio se ten prevista saida
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2 | ata 2000 c.c. (+ 3litros)  N-A-X-P-H-G-SCC 0 aire libre 255.5.1.14 - R2.3H

Cascos N-A-X-P-H-G-SCC Normativa FIA 2000, 2002 e F.G.A.
Collarin/ Hans N-A-X-P-H-G-SCC Normativa FIA 8858 2002, F.G.A., e seguintes.
Traxe ignifugo N-A-X-P-H-G-SCC Obrigatorio a normativa actualizada pola FIA,

conforme a Norma FIA 1986, e actualizacions.

Soportes faros N-A-X-P-H-G-SCC En montafia suprimir ou cos faros colocados

Os vehiculos deberan estar equipados, na parte dianteira e traseira, dunha argola de
remolque sélida, que permita remolcar ao vehiculo. O seu diametro interior sera de
50 mm. como minimo, en aceiro redondo de 10 mm. de diametro, como minimo. Non
deberan sobresair do perimetro da carroceria. Estaran pintadas de cor vivo (amare-
lo, laranxa ou vermello), se son exteriores ou sendn sinalada cunha frecha de cor vivo

e diferente do cor do vehiculo.

CADRO DE PENALIZACIONS P ARA OS CAMPIONATOS

E COPAS DE GALICIA DE MONTANA 2021

1.- Recorrer a arbitros ou tribunais

non previstos no C.D.I.

2.- Adestramentos quedan limitados

a 5 pasadas no campionato de montafia

3.- Reservar espazo de asistencia pintando

no asfalto da estrada, por parte dun

participante ou equipo

4.- Non obedece-las sinais ou indicacions

dos comisarios

5.- Non presentacion da Ficha de Homologacion,
pasaporte técnico ou administrativo expedido
pola F.G.A., no caso de ser solicitado

(Grupos X, P, SCC, H, EL, EH, EM, G

CN, C3, CM)

6.- Non conformidade co ANEXO J

pasaporte Administrativo

7.- Calquera infraccion o regulamento sobre
medidas de seguridade

8.- Sobresair do plano vertical exterior da lamia
os elementos de fixacion das rodas (parafusos e porcas)

9.- Presentarse a verificacion de saida cun atraso

non superior a 60 minutos

10.- Presentarse a verificacion de saida cun atraso
superior a 60 minutos

11.- Falta ou modificacion das marcas ou precintos

de identificaciéns instalados polos comisarios

12.- Non estar en posesion das licenzas correspondentes

fren]

é’{,.

EXCLUSION

5 minutos e 300€ de
sancion da F.G.A.
Non autorizado a
tomala saida/
EXCLUSION

EXCLUSION

Non autorizado a
toma-la saida /
EXCLUSION

Non autorizado a
tomala saida

EXCLUSION
Non autorizado a
toma-la saida /
EXCLUSION

100€
Non autorizado a
toma-la saida

EXCLUSION
Non autorizado a
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(Concursante, Piloto, e Asistencia) toma-la saida
13.- Non introducir o vehiculo no parque de custodia
ou retiralo antes da hora permitida sen autorizacién

do director da proba, ou Comisarios Deportivos EXCLUSION
14.- Realizar calquera operacién no parque de custodia,
agas as permitidas en presenza dun comisario Técnico EXCLUSION
15.- Modificacion ou falta dun numero de competicion 150 € (A organizacion)
16.- Infraccién as normas de publicidade EXCLUSION
17.- Ausencia dos dous numeros de competicion EXCLUSION
18.- Non tomar saia nalgunha das mangas
da proba, sen solicitar autorizacién os Comisarios Deportivos EXCLUSION
19.- Non estar na lifla de saida 10 minutos antes
da sta hora de saida EXCLUSION
20.- Permanecer na saida do trazado cronometrado
mais de 30 seg. EXCLUSION
21.- Abandono en calquera manga pola rotura dunha
rétula de suspensién ou direccién EXCLUSION
22.- Circular en sentido inverso 6 da marcha do treito EXCLUSION
23.- Non respectar os sinais do Cadigo de Bandeiras EXCLUSION
< 24.- Non ceder o paso o vehiculo que che alcanza 3 min
= 25.- Realizar algunha manobra desleal ou antideportiva EXCLUSION
< 26.- Non dispofier da Funda, roupa ignifuga, casco, collarin Non autorizado a
— ou hans, calzado, e roupa interior homologada tomala saida
= 27.- Non estar en posesion do SOA do vehiculo Non autorizado a tomala saida
O 28.- Non estar en posesion da I.T.V. en vigor Non autorizado a tomala saida
= 29.- Realizar reparacions ou comprobacions
na zona de presaida EXCLUSION
30.- Falta de respecto 6s Comisarios de saida EXCLUSION

ou ignorancia das ordes (Previo informe e acordo dos C.D.)




